Plan de mobilite
simplifié et schéma
directeur cyclable

Version arrétée lors du
Conseil communautaire du lundi 28 juillet 2025

N Avallon

Financé par Vézela
) AN ; R!E'l‘::BLlQUE 'an‘ agence nationale /M(.\ Morvany
) BANCASE S e Seeies avenir coMMuNAUTE DE COMMUNES
A B i MONTAGNES



sophie
Zone de texte


Version arrêtée lors du 

Conseil communautaire du lundi 28 juillet 2025


SOMMAIRE

01. DIAGNOSTIC TERRITORIAL

1. PREAMBULE .....ccottiiiimmiinnininiiiiiiiiiiiiinniieiteeeeeesssesssssssssssiiiiiiiiissiestttetttessssssssssssssssssssssssssssssssssseeessssssssns 6
2. ETAT DES LIEUX...ciiiiiiiiiiiinnnnnittiiiiiiiiiisinnseeetitiiissssssssssssssseesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 7
2.1. CARACTERISTIQUES DU TERRITOIRE ....uveeuueeureeureeseesuresuseeseesseesusesuseesseesteesuseanseesheessseenseenseesseesmseenseenseensessnsenns 7
2.2. DEMOGRAPHIE ET EMPLON.cutttttietttiiiiiiirtretettteteeesiiisimrasssteeeseessssisasbbbas et e e eeesssssssasnrbbaaeeteeeesssssssnsrrasaseeees 7
2 T =L N =1 ] N V1= N PP PP PPPRRROPN 10
2.4. OFFRE DE SANTE ET ACCESSIBILITE «.veeutteuteeuteeteenutesuseeuseenueesusesuseenseesseesusesuseanseesusesusesnseesseesssesnsesnseesseesseeannes 11
2.5. PRINCIPAUX POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENT SUR LE TERRITOIRE. .....uuuurrrrreieeeeeseeenniinnrrreeeteeeesssssssmnnnsnneees 12
2.6, ANALYSE DES FLUX (INSEE, RP 2009) ....uuiiiiiiiieeeeeiiieeeeiiteeeeeeiteeeeestaeeeeesattaeessssseesaenasssesessssesesensssneesssnnens 15
3. DIAGNOSTIC DES MOBILITES ........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieenieeeeeeeeeeiiissiiiesieeniieessesssssssssssssssssssssssssssssssssaseenes 22
3.1, STRUCTURE ROUTIERE ..uuvvurrrtteeeesesessiiinnntsssttteeessssssssissssssssesaeesssssassssssasssseessssssssssssnrsssesteeessssssssnsnnnsnseees 22
3.2, COVOITURAGE ... .uuiiiiiiittiie ettt ettt e st s a e e s s b e e e e e s b b s e e s s ab s e e e e s bbb s e e s s aba e e e e s b b s e e s s sabaesessnbaaeeessnnans 26
3.3, OFFRE FERROVIAIRE c..teeutteutteuteeuteenteesueesuteenteesseesuseeaseenseesaeesaseeaseenseeshaesaseaabeesbaesaseembeenbeesheeeaneenseenbeenbeennnes 30
3L, OFFRE AERIENNE ... ttiiuuttitttttteeeeeee s sttt e e e e e s s e e bbb e s et e e e e e e s s s e bbb bbbttt e e e e aeessssassb b b bbb e et eeeeesssssnnnnnrnnsaees 32
3.5. TRANSPORT REGULIER MOBIGO (HORS SCOLAIRE) ....uvvveeesiurreeesarrreesssinseesaenssseeesssssssssssssseesssssessssnsssssesssnnnns 32
3.6, TRANSPORT A LA DEMANDE «...uuteeuteeuteautesuteenteenseesuteesseenseesaeesateeaseenseesuseaaseaseeshaesaseeaseenseeshseeaseeseenseenseesnnes 35
3.7. MOBILITE SOLIDAIRE ET MOBILITE INVERSEE ....cettteeetiiiiiiirrrrreeesteeesssssinsssseseeeeessessssssnnnnrsseseeessssssssnnnnsnnsseees 40
4. LES IMIODES ACTIFS ....uuuuiiiunneeeitiiiiiiiiiiiinnstettttiiissssssssssssssseetnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssnnsnns a4
4.1, LES AMENAGEMENTS EXISTANTS ..eeuteeettteuteeteenteenseeaseenseesseeanseenseenseesseeanseenseesseesnsesnseenseesnsesnseenseesseesnsesnseene 44
4.2, LEPOTENTIEL CYCLABLE ....uuuuttuutttteeeeeesesiiisssbbetette e e e s s s s s bbb ae ettt e e e e s s e bbb b s s e e e e aeaesssaas bbb bae et eeaesssesssnnnnns 48
4.3, LESBESOINS RECENSES ..ceiuuuviiiiiiutiiesiiittieesiiittes s s siaat e e s saba e e s s iaa s s e s s b b s e e s s aaa e s e s s aa b b e e e s s aaa e s e s sabbaeesssnnaeseeeans 50
4.4. LES SERVICES ACCESSIBLES AUX CYCLISTES ..vteuteeteenutteteeteenseeauseenseesseesseeanseeseenseesusesnseenseesseesnseenseensesssesnseenne 53
5. CONCERTATION ...coooutiiueiiieisueisunissniesessatissssessessesssessssssssesssessssssssesssesssessssssstesssessssssssssssesssessnsssssssssessanss 55
5.1. REPONSE A L'ENQUETE EN LIGNE SUR LES MODES DE DEPLACEMENT REALISEE DE OCTOBRE A DECEMBRE 2023 ............... 55
5.2, ATELIERS DE CONCERTATION ...ceuuuriieiiitriietiiiatteessttseesssiat e e e s ibba e e s s sibae s e e s sabba e e e s sabas s e s sabbaeeessabaeseesnnbaeessannnns 58
6. CONCLUSIONS DU DIAGNOSTIC .....ceeeeeeeeenniiiiiiiiisiiiiiiieiiesssssssssssssssssssssssssiiiisiieetiismeessssssssssssssssssssssssssss 63
6.1, BILAN AFOIM ...ttt ettt ettt ettt ettt s e e e e e e e e e e e e e e e et e ettt e et b e et b b an e e e e e e e eeeeeaeeeeeeeeaeeenaaes 63
6.2, ENJEUX ET AXES STRATEGIQUES .....utiiiiiurriieiiiitiieesiiitee s sitte e s s sibbs e e s s sbae s e s st a e e s s saas s e s s abaa e e s s sabas s e s sanbaeeessnnnns 64

%8 IMMERGIS

METTEZ DE LA REALITE DANS VOS DONNEES




02. STRATEGIE DE DEVELOPPEMENT DE LA MOBILITE

7.  STRATEGIE POUR LE PDMS ET POUR LE SDC : RETOUR DES ATELIERS DE CO-CONSTRUCTION ................ 67
7.1. ATELIER DE CO-CONSTRUCTION DES ACTIONS TOUTES MOBILITES «.veeuvverurieureenseenurennneenseesunesaneenseesseesnneeseesseesuneenne 67
7.2. ATELIERS DE CO-CONSTRUCTION DU MAILLAGE CYCLABLE ET DES SERVICES EN LIEN AVEC LE VELO ..eeuveeveenueeeieenieesieenne 68

8. STRATEGIE MOBILITE ET ACTIONS CIBLEES.......ccccciiiiimiiiiiiiniienmmennnnnniiiiiiiiiiecssssssssssssssmasmaes. 71
8.1.  SCENARISATION DES ACTIONS ...uveeuteeurteuseesseesseeasstesseesseesustenseesseesuseeaseesseesaseeaseesseessnesaseeseesseesaneeneesseesenesnne 71
8.2. AXE 1 :FAVORISER L'INTERMODALITE AUTOUR D’UNE OFFRE DE TRANSPORT STRUCTURANTE ....eeeruvveenureeenireeenineesnnnees 74
8.3. AXE 2 : FAVORISER L’ACCES AUX MOBILITES ALTERNATIVES A L’ AUTOSOLISME. c....uvveeuteeseeesureenreesseesaeesnseenseesenesaneenne 75
8.4. AXE 3 : COMMUNIQUER, SENSIBILISER ET ANIMER L’ECOSYSTEME DES MOBILITES ..eeuveeveenireeureeneeesieesineeneeseeeseneeane 77

9. STRATEGIE VELO ET ACTIONS CIBLEES ...........ciiiiiiiiiiiiiiiiiinienenieeeeeeeeeesisssisssssssssss s e s s s s sssssssssssssssssssssnss 78
9.1. PRESENTATION DU MAILLAGE HIERARCHISE ..vvvvvtirteetiiiniinnirrrrsteeeeeesssiinisiisseeteeeessssssssssssnssssstesesssssssssnsnssssseees 79
9.2. HIERARCHISATION DES ACTIONS POUR LA THEMATIQUE VELO.....eeuveerteerurieteenseenireeneesseesmnesaneeseesseesmneeneesmeesmnesnne 81
9.3. AXE1:RENFORCER ET VALORISER LE RESEAU CYCLABLE DU TERRITOIRE .....uuuvrrrviiiieeeeeniiiiiinininseeeieeeessnsinnsssssseees 82
9.4. AXE 2 : DEVELOPPER DES SERVICES VELO ADAPTES ....iiuuuurrrrtrtteeeeeessiiiiinirseeteeeesssssssssnnnnsseeseeesssssssnnsnsssssees 85
9.5. AXE 3 : COMMUNIQUER, SENSIBILISER ET ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES ACTIVES ..uvvvvrvnrrnnennnnnn. 86
9.6,  SYNTHESE DE LA STRATEGIE ..vvvttreietiiiiiiiirrrrietttteeeesiisiisssssssseteeeesssiisssbsassseeeesssssssssssssasssstteeessssssssnssssssseees 87

03. PLAN D’ACTIONS

10. PORTRAIT DES PLANS D’ACTIONS .....cccotvetiiiirnneiiisssnnessssssnsessssssnsessssssnsassssssnsessssssnsasssssnsesssssansasssssans 89
10.1. PLAN D’ACTIONS DU PDIMIS ...ttt ettt ettt ettt st et e sttt et e sttt e st e e st e e sab e e s bt eesabbeesabaeesabeeensbeesabneeas 89
10.2. DECLINAISON DU PLAN D'ACTIONS DU PDIMIS ...ttt ettt sttt ettt sttt ettt et sbe e s ene e 89
10.3. PLAN D’ACTIONS DU SDC..c.uuiiieiiieeitieetiteeiiee ettt ettt e sttt e sttt e st e s sab e e st eesabeeesabeeeabbeesabeeesabeeesnbeeenbneesarenens 104
10.4. DECLINAISON DU PLAN D'ACTIONS DU SDIC ...ciiiiiiiiiieiiiiteee ettt e ettt e e sttt e s ettt e e s st e eeseabbe e e s ssnraeeessnrneees 104

11. PHASAGE DES ACTIONS .....ouiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiieeieesneemseesiiiiiiiiiiiiiiettttttecssssssssssssssssssssssssssssssesseessssees 116
11.1. PHASAGE DES ACTIONS DU PDIMIS ...ttt ittt sttt sttt ettt st sttt st st sb e s e neene 116
11.2. PHASAGE DES ACTIONS DU SDC...ouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieen ettt e e e e e s s s 119

04. ANNEXES

3

N Avallon

Y

ézelay

Morvan

COMMUNAUTE DE COMMUNES



GLOSSAIRE

ADEME : Agence De I'Environnement et de la Maitrise de I'Energie (Partenaire financier)

AGEFIPH : Association pour la Gestion du Fonds pour I'Insertion des Personnes Handicapées
AOM : Autorité Organisatrice de la Mobilité

APL : Accessibilité Potentielle Localisée

ARS : Agence Régionale de Santé

CCAS : Caisse Centrale d’Activités Sociales

CCAVM : Communauté de Communes Avallon Vézelay Morvan

CITEO : Navette Interquartier Avallon

GES : Gaz a Effet de Serre

IRVE : Infrastructure de Recharge de Véhicules Electriques

LOM : Loi d’Orientation sur les Mobilités

Mobigo : Réseau de transport interurbain routier de la région Bourgogne-Franche-Comté.
Maas : Mobility as a service, Mobilité comme service

PDMS : Plan de Mobilité Simplifié

PDME : Plan de Mobilité Employeur

Programme CEE ILICOV : Programme d’aide au déploiement de lignes de covoiturage spontané
SDC : Schéma Directeur Cyclable

SIM : Systeme d’Information Multimodale

TAD : Transport a la Demande

VAE : Vélo a Assistance Electrique
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1. Préambule

Lobjectif de ce diagnostic est de mettre en lumiere les forces et les faiblesses de I'offre de mobilité
existante sur le territoire de la Communauté de Communes Avallon-Vézelay-Morvan, d’analyser
I'organisation des mobilités et d’identifier les opportunités d’évolution de celle-ci, tant sur le volet de la
mobilité générale que des mobilités actives. C’est un appui nécessaire a I'élaboration d’une stratégie de
mobilité cohérente a I'échelle du territoire.

Cette premiére phase de diagnostic a été marquée par différentes rencontres auprés des acteurs du
territoire, a partir d’'enquétes et entretiens menés tant a distance qu’en présentiel par les équipes de la
CCAVM et/ou d’'Immergis. Ces rencontres ont été l'occasion d’identifier les attentes et les
problématiques de mobilité spécifiques rencontrées sur un territoire vaste et aux caractéristiques
variées.

Le diagnostic ici présenté se décompose en plusieurs parties :

- Analyse du profil de la CCAVM : socio-économie, activités économiques, scolarité, lieux de vie,
etc. ;

- Analyse de l'offre de mobilité existante : état des lieux des services existants, de sa qualité au
regard du territoire, difficultés, projets a venir et zones a enjeux, etc. ;

- Analyse quantitative et qualitative de la demande de mobilité ;

- Retours des collectivités et premiers retours du public ;

- Mise en avant des premiéres orientations et propositions évoquées.

Sources de données utilisées :

- Recensement INSEE 2019 : population, emploi et caractéristiques des collectivités ;

- Flux de mobilité INSEE 2017 : actifs et scolaires ;

- Documents d’urbanisme et documents reglementaires fournis par I'EPCI ;

- BDTopo IGN 2022 : réseau routier, zones d’activités, pdles générateurs de déplacements et
établissements recevant du public;

- Département de I'Yonne : trafic routier ;

- Etudes préexistantes et entretiens réalisés par le service mobilité de I'EPCI ;

- Enquétes et échanges avec les partenaires et les habitants ;

- Le Schéma Régional dAménagement, de Développement Durable et d’Egalité des Territoires ;

- Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) du Pays Avallonnais ;

- Le Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) ;

- LePlan locale d’urbanisme intercommunal (PLUi) ;

- Relevés de terrain : Réalisés en vélo et a pied par Immergis en juin 2023.

Le diagnostic ayant été réalisé au cours de I'année 2023, certaines données peuvent avoir évolué. Des
mises a jour pourront étre nécessaires afin de tenir compte des changements récents.
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2. Etat des lieux

2.1. Caractéristiques du territoire

Le périmeétre étudié comprend I'entiéreté du territoire de la CCAVM, soit un total de 48 communes, sur
une superficie de 721,4 km? et une densité de population atteignant 25,6 hab/km?. La commune la plus
peuplée du territoire est Avallon avec 6 387 habitants.

La CCAVM se singularise par un paysage vallonné tant propice aux activités de plein-air comme la
randonnée qu'a I'expression de savoir-faire régionaux : élevage de bovins, production laitiere et viticole
(Appellation « Vézelay »), production de grandes cultures, etc.

Le territoire cultive également son Histoire par la conservation des remparts de la cité d’Avallon relavant
de son patrimoine médiéval, ainsi que de ses richesses naturelles, avec la préservation du Parc naturel
régional du Morvan.

La CCAVM, marquée par sa dominante rurale et une faible densité de population, est située a environ
2h10 de Bourges, a 1h20 de Dijon et a 45 minutes d’Auxerre.

Al'échelle de la CCAVM, les principales infrastructures permettant des déplacements de longue distance
faciles et rapides sur le territoire peuvent étre résumées comme suit :

- Aérienne:
o Aérodrome d’Avallon.
- Ferroviaire :
o Lagare dAvallon;
o Les haltes ferroviaires de :
= Arcy-sur-Cure;
= Chéatel-Censoir ;
= Sermizelles-Vézelay.
- Réseaudebus:
o 6 lignes de transports collectifs MOBIGO ;
o 1 navette inter-quartiers CITEO, a Avallon.
- Réseau routier et autoroutier :
o LA6 reliant Paris a Lyon ;
o La D606 qui relie Auxerre a Avallon et Villeneuve-la-Guyard a Sainte-Magnance en
passant par Avallon ;
o La D646 permettant de se relier a I'A6 ;
o La D951 traversant les communes d’Asquins, de Chamoux, de Givry et de Vézelay ;
o La D957 reliant Neuvy-sur-Loire a Aisy-sur-Amancon.

La CCAVM est naturellement impactée par une forte mobilité et d’'importants besoins aussi bien
internes, externes et en direction du territoire.

2.2.Démographie et emploi

Le territoire accueille 18 503 habitants (RP INSEE, 2020). La population entre le RP de 2014 et le RP de
2020 est en déclin (-1,1 %) et suit la tendance du Département de I'Yonne (-0,3 %) et de la Région
Bourgogne-Franche-Comté (0,1%).
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Cette baisse de la population sur I'intercommunalité est a la fois la conséquence, sur la période 2014-
2020, d’un solde migratoire apparent négatif (-0,6 %) mais également, dans une moindre mesure du
solde naturel (-0,5 %).

La structure de la population de la CCAVM est marquée par différents éléments :

- Un vieillissement de la population entre 2013 et 2019 qui suit I'évolution générale du
département de I'Yonne, vieillissement étant amené a s’intensifier dans les années a venir ;

- Une baisse de la présence des 0 a 14 ans, des 15 a 29 ans, des 30 a 44 ans et des 45 a 59 ans
sur le territoire ;

- Une densité de population faible avec 25,8 hab/km? ;

- Une seule commune recense plus de 6 000 habitants (Avallon). Avallon concentre une grande
partie de la population. Les pdles urbains intermédiaires sont les communes de Chatel-Censoir
(571 habitants), Quarré-les-Tombes (628 habitants) et Vézelay (433 habitants).

Part des 60 CCAVM Depa'rtement de France
anset + I’Yonne
2013 31,7 28,6 24
2019 35,9 31,3 25,9

Cette structure de la population a plusieurs conséquences sur les mobilités. Le vieillissement de la
population se traduisant, par exemple, par une limitation des possibilités de déplacements de cette
derniére et donc un besoin accru de services locaux.

Cette question des déplacements se retrouve également au travers des données d’emploi de la
population. Le taux de chémage de la CCAVM est de 12,9 % en 2019, ce qui est inférieur au reste de la
France (13,4 % pour la méme période) et au département de I'Yonne (13,5%).

Lanalyse des caractéristiques de la population et du territoire permet d’identifier les principales
caractéristiques des flux de populations observés dans la suite de ce diagnostic. Qu’il s’agisse des
spécificités de la population ou les distances réalisées.
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Cette question des déplacements se retrouve également au travers des données des entreprises
présentes sur le territoire.

La CCAVM compte pres de 7 770 emplois sur le territoire en 2019.

Au 31 Décembre 2020, la CCAVM dénombre 1 047 établissements (RP INSEE, 2019). Ces derniers
peuvent étre catégorisés en fonction de leurs effectifs salariés. Cela permet de mettre en lumiéere des
flux pendulaires générés notamment par les plus grands établissements :

Nombre d’établissements sur le territoire de la CCAVM en fonction du nombre de salariés (2020)

Oou De0a?9 De 10 a 49 De 50 a 99 100 salariés
inconnu salariés salariés salariés et plus

Nombre 1 047 soit 416 soit

62 soit 4,1%
d’établissements 68,3% 27,1% -

Uindice de concentration de I'emploi (ICE) (RP INSEE, 2019) s’éleve a 108,2 emplois pour 100 actifs
occupés (contre 93 au niveau départemental et 95,4 au niveau régional). Cette valeur élevée indique
ainsi que le territoire occupe une fonction de poéle d’emploi. UICE étant élevé, cela suppose que de
nombreux actifs ont un besoin de mobilité domicile-travail au sein de la CCAVM, mais également que
des actifs en-dehors de la CCAVM posseédent ce méme besoin en direction de la CCAVM.

Nous pouvons donc observer que le nombre d’emplois proposé localement est plus important que le
nombre d’actifs qui résident et qui ont un emploi dans le périmetre communautaire.

Enfin, les indicateurs d’implantation des lieux de travail des actifs sur le territoire montrent que 39,8%*
des actifs de la CCAVM travaillent dans leur commune de résidence. Ce taux est supérieur a celui de
I'ensemble du département de I'Yonne qui est, quant a lui, de 31,4%.

2.3.Enseignement

3 234 personnes, dont I'age est de 2 ans et plus, sont scolarisées sur le territoire de la CCAVM (INSEE,
RP 2019).

Une partie de ces éléves sont accueillies dans les 29 établissements d’enseignement (publics et privés)
localisés sur le territoire :

- 24 établissements d’enseignement primaires (maternelles et élémentaires, privés et publics) ;

- 3 colléges : Cité Scolaire Parc des Chaumes (Avallon), College Maurice Clavel (Avallon), Colleége
Privé Jeanne d’Arc La Salle (Avallon);

- 2lycées : Cité Scolaire Parc des Chaumes (Avallon), Lycée Privé Jeanne d’Arc La Salle (Avallon).

La desserte des établissements scolaires est assurée par la région Bourgogne-Franche-Comté (Mobigo).

1 Lieu de travail des actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi et qui résident dans la zone (RP INSEE 2019)
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Sur I'EPCI, les flux scolaires internes sont concentrés de fait sur la commune d’Avallon avec 1 143
déplacements/jour en provenance des communes de la CCAVM.

2.4.0ffre de santé et accessibilité

Face a un vieillissement progressif de sa population, un besoin de soins de santé plus important est donc
indéniable, or des difficultés d’attractivité du territoire pour le personnel médical se font ressentir.

Le territoire est confronté a un vieillissement des professionnels de santé, posant alors la question de
leur remplacement. En effet, prés de 71,4 % chirurgiens-dentistes en libéral sont agés de 60 ans et plus,
bien au-dessus de la moyenne départementale d’environ 27,4 %.

De plus, un phénoméne de désertification médicale impacte le territoire, et plus spécifiqguement les
médecins spécialistes.

En conséquence, I'indicateur d’Accessibilité Potentielle Localisée (APL) est plus faible que le niveau
national et régional, mais au-dessus de celui du Département de I'Yonne comme le démontre le
graphique ci-contre.

Uindicateur d’APL prend en compte l'offre et la demande des communes environnantes et est calculé a
I'échelle communale.

Indicateur d’Accessibilité Potentielle Localisée en 2021
(médecins généralistes)
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/ \
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Densité médicale libérale pour 100 000 habitants, Insee (RP 2018)
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2.5.Principaux pdles générateurs de déplacement sur le territoire.

Les poles générateurs du territoire sont identifiés selon plusieurs catégories. Les principaux poles
retenus sont :

- Les établissements d’enseignement primaires et secondaires ;
- Lesservices de santé ;

- Les principaux sites de loisirs ;

- Les zones d’activités et de commerces du territoire.

On observe une concentration des péles générateurs de flux sur la commune d’Avallon.
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2.6.Analyse des flux (INSEE, RP 2019)

2.6.1. Flux domicile-étude

Les principaux flux entrants scolaires vers la CCAVM

Commune de domicile Commune entrant Nb de navetteurs
Guillon-Terre-Plaine Avallon 71
Monéteau Avallon 35
Précy-le-Sec Avallon 25
Vermenton Avallon 25
Saint-André-en-Terre-Plaine Avallon 24
Rouvray Avallon 23

Les principaux flux sortants du territoire
Commune de domicile Commune entrant Nb de navetteurs

Avallon Auxerre 54
Arcy-sur-Cure Vermenton 41
Avallon Semur-en-Auxois 20
Chatel-Censoir Coulanges-sur-Yonne 16
Sainte-Magnance Rouvray 15
Avallon Semur-en-Auxois 14
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2.6.2. Flux domicile-travail

Les déplacements au sein de la CCAVM se font trés largement en véhicule motorisé :

Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail (INSEE RP, 2019)

< Département de 0
Type de déplacement CCAVM (en %) 'Yonne (en %) France (en %)
Pas de déplacement 7,5 5,2 4,1
Marche a p'|ed (ou 89 66 6.1
rollers, patinette)
Yelo (y cc?mprlf a 12 15 23
assistance électrique)
Deux-roues motorisé 15 1,4 1,8
Voiture, camion ou 794 80,2 70,4
fourgonnette
Transports en commun 1,6 5,1 15,2

La typologie de déplacement sur le territoire de la CCAVM se rapproche des valeurs du Département de
I'Yonne :

= 85,2 % des ménages possédent au moins une voiture ;
=>» 37,7 % possédent 2 voitures ou plus ;
=>» 5535 ménages (soit 61 %) ont au moins un emplacement réservé au stationnement.

Les transports en commun sont beaucoup moins utilisés par la population sur le territoire de la CCAVM
(1,6%) par rapport au reste du département de I'Yonne (5,1%). Cette différence est rattrapée, en partie,
par la pratique des déplacements en marche a pied et en deux-roues motorisés.

Il est intéressant de noter que l'usage de la voiture individuelle, bien que tres largement majoritaire,
reste a un taux légerement inférieur par rapport au reste du département.

Enfin, 7,5% des résidents sur la CCAVM déclarent ne pas effectuer de déplacement pour se rendre au
travail, soit, 2,3% de plus qu’a I'échelle départementale.

2.6.2.1. Flux domicile-travail : flux entrants

Les principaux flux domicile-travail entrants de la CCAVM viennent de communes limitrophes :

- Joux-la-Ville ;

- Guillon-Terre-Plaine ;
- Ulsle-sur-Serein ;

- Précy-le-Sec;

- Toutry.

La majeure partie de ces flux est en direction de la commune d’Avallon.

Cette répartition traduit notamment la forte centralité d’Avallon au sein de la CCAVM.
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Plus de 2 000 actifs entrent quotidiennement sur la commune d’Avallon. Avallon est le pOle attractif pour
les actifs au sein de la CCAVM.
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Semur-en-Auxois |
54 communes |
I de 10000 4 mains de 20 000

45 communes patdiigai
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Figure 5 : Flux entrants surle terntorre de la CCAVM, Immergls 2023

A noter que les flux entrants sont supérieurs aux flux sortants.

2.6.2.2. Flux domicile-travail : flux sortants

Lanalyse des flux domicile-travail permet de comprendre les modes de déplacements utilisés par les
habitants de la CCAVM, mais également d’anticiper les potentiels changements d’habitudes dans les
mobilités.

Cette carte (figure 7) représente I'ensemble des flux quotidiens quittant la CCAVM.
Une tendance se dégage des flux domicile-travail sortants du territoire :

- La majorité des actifs quittant le territoire se dirigent principalement vers Auxerre, Vermenton
puis vers Llsle-sur-Serein et Semur-en-Auxois.
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Figure 6 : Flux sortants sur le terrlto:re de la CCAVM Immerg/s 2023

2.6.2.3. Flux domicile-travail : flux internes

Cette carte (figure 7) représente I'ensemble des flux quotidiens internes a la CCAVM.
Plusieurs tendances se dégagent des flux domicile-travail internes du territoire :

- D’importants flux internes, polarisés par la commune centre d’Avallon ;

- Des flux internes a Avallon en nombre suffisant pour envisager un report modal local vers le
vélo ;

- Dans les communes, une part non négligeable des habitants travaille sur place, comme le
démontre la prépondérance de la marche a pied dans les parts modales.

Il est important de noter que 7 191 personnes vivent et travaillent sur le territoire de la CCAVM. lls sont
2 866 a travailler dans la commune de résidence (39,8 % des actifs) et 4 326 soit 60,2 % a travailler dans
une autre commune gque la commune de résidence.
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Figure 7 : Flux internes sur le territoire de la CCAVM, Immergis, 2023

2.6.3. Pdles d’attraction des médecins généralistes de la CCAVM

Les flux de déplacement pour motif de santé sont en direction des communes suivantes :

- Avallon;
- Vézelay;
- Quarré-les-Tombes.

Il convient de noter que ces flux entrants sont en provenance de communes limitrophes du territoire de
la CCAVM.

LUAPL aux médecins généralistes sur la CCAVM est égale a 2,8 consultations par an par habitant
(OBSERVATOIRE DES TERRITOIRES,2022).

Type de praticiens Nombre
Infirmiers libéraux 22
Médecins généralistes libéraux 10
Chirurgiens-dentistes libéraux 7
Sage-femmes libérales 1
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SYNTHESE

- La démographie est en perte de vitesse et est couplée a une accentuation en tendance longue
du vieillissement de la population.

- La tranche des lycéens, étudiants et jeunes actifs (15-29 ans) ne représente que 13 % de la
population alors qu’elle représente 14,2 % de la population du département de I'Yonne (15,8 %
au sein de la CA de I'Auxerrois), mais surtout 19,3 % de celui de la Cote-d’Or (24,8 % au sein de
Dijon Métropole). Le territoire de la CCAVM peine donc a fixé cette tranche de la population,
dont les écarts sont les plus marqués avec les territoires voisins. Cette population est en effet
demandeuse d’infrastructures d’enseignement supérieur et de premiéres opportunités
professionnelles qui peuvent étre plus foisonnantes sur d’autres territoires.

- Méme ssile nombre de lignes de bus traversant un territoire n’est pas caractéristique d’une offre
de transport en commun aboutie, la présence des 6 lignes de bus régionale Mobigo est un
capital non négligeable sur lequel la réflexion peut se fonder pour améliorer I'existant tant en
termes de communication, de fréquence de passage que de zones desservies.

- Lerecours a la voiture individuelle a pres de 80% témoigne de la dépendance de la population
a ce mode de transports, accentué par la ruralité du territoire et les trajets du quotidien d’une
distance parfois conséquente.

Cette premiére synthése ne concerne que la démographie et I'offre de mobilité structurante de la
CCAVM. Elle vient donner de premiers éléments sur le profil des habitants (age, localisation), sur leurs
habitudes de déplacement (parts modales domicile-travail), et sur les infrastructures de mobilité
existantes et a leur disposition.

Dans le cadre de I'élaboration d’un PDMS et SDC, il convient de dresser un portrait économique du
territoire : établissements employeurs majeurs (et flux des salariés adossés), dynamisme économique
(attractivité du territoire, fret, capacité a générer des flux entrants), niveau de revenu des habitants (lié
a l'acces a la mobilité et dépendance aux co(ts de transport).
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3. Diagnostic des mobilités

3.1. Structure routiere

3.1.1. Axes principaux du réseau et analyse du trafic

La CCAVM est caractérisée par un réseau routier dense autour de la commune d’Avallon.
Sur le territoire, 5 grands axes routiers structurants traversent la CCAVM :

- L'A6 reliant Paris a Lyon ;

- La D606 relie Villeneuve-la-Guyard a Sainte-Magnance et passant par Avallon ;

- La D646 permettant de se relier a I'A6 ;

- La D951 traversant les communes d’Asquins, de Chamoux, de Givry et de Vézelay ;
- La D957 reliant Neuvy-sur-Loire a Aisy-sur-Amancon.

La fréquentation du réseau routier départemental montre que la RD606 est I'axe le plus emprunté de
toute la CCAVM avec, a son plus fort trafic, 5 358 véhicules par semaine en moyenne.

Suivie de la RD957 avec, a son plus fort trafic, 3 591 véhicules par semaine en moyenne.

Le trafic de poids lourds, quant a lui, se concentre principalement sur la RD606 avec 1 403 PL par
semaine, en moyenne.
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Figure 9 : Carte des trafics hebdomadaires sur le réseau routier départemental de I'Yonne en 2022, Conseil départemental
de I'Yonne, https://www.yonne.fr/Infos-Routes-Departementales/Comptages-routiers



https://www.yonne.fr/Infos-Routes-Departementales/Comptages-routiers

3.1.2. Les projets routiers et le stationnement
3.1.2.1. Les projets liés a la sécurisation : aménagement des routes

De nombreux projets d'aménagement des routes afin de les sécurisées sont en projet sur le territoire de
la CCAVM. Voici une liste non exhaustive en fonction des communes ou se situent ces projets, au
moment oU I'étude a été réalisée, a savoir en 2023 :

- Saint-Pere : souhaite interdire le trafic de poids lourds dans son bourg (arrété d’interdiction de
circulation des poids lourds) ;

- Pontaubert : vient de réaménager sa traversée, la vitesse est limitée a 30 km/h ;

- Vézelay : a pour projet, d’ici I'hiver prochain, daménager des écluses et de sécuriser les trottoirs
pour permettre I'accés aux PMR ;

- Montillot : envisage de planter des arbres a proximité de la Départementale afin d’effectuer un
effet de réduction de la chaussée et ainsi d’engendrer une baisse de la vitesse sur cet axe
routier ;

- Chamoux : a pour projet de sécuriser la traversée du bourg notamment en raison du fort trafic
routier et de la forte présence de cyclistes en période touristique. Le projet consiste a aménager
des chicanes aux entrées de bourg et de mettre en place un radar pédagogique amovible. Le
dossier est constitué par la DDT, un appel a projet va bientot étre lancé ;

- Saint-Germain-des-Champs : mene une étude sur la vitesse dans son bourg ;

- Quarré-les-Tombes : souhaite mettre des ralentisseurs de chaque coté de I'école et deux feux a
récompense sur la D10, un avant le virage de |la gendarmerie et 'autre a la sortie de la station-
service ;

- Beauvilliers : va mener une nouvelle étude pour réduire la vitesse sur sa route principale. Lors
de la premiére étude, la pose d’une écluse avait été envisagée toutefois, le colt de
I'aménagement a contraint la commune a abandonné le projet ;

- Asquins : projet de mettre en place un plan sécuritaire et paysager ;

- Pierre-Perthuis : création d’'un plan d’aménagement sécuritaire et paysage en cours. Pierre-
Perthuis a aussi créé un sens de circulation dans son bourg.

3.1.2.2. Stationnement

En termes de stationnement sur le territoire, chaque commune I'adapte selon les besoins des locaux et
du tourisme, les contraintes topographiques et les flux routiers.

Exemples d’actions en termes de stationnement effectuées sur le territoire :

- Avallon a mis en place une zone bleue ;

- Vézelay un parking payant (5 euros I'année pour les habitants) ;

- Saint-Pére envisage de désengorger la rue principale en proposant un stationnement payant ;

- Pontaubert envisage de mettre en place un arrété pour interdire le stationnement sur les
trottoirs.

Vézelay a tenté de contraindre le stationnement sur voirie par un arrété, toutefois, cette démarche n‘a
pas fonctionné.
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3.1.2.3. Les difficultés de stationnement

Certaines communes rencontrent des difficultés de stationnement sur leur territoire.

Exemple : le stationnement est identifié, par les communes d’Asniéres-sous-Bois et de Chamoux, comme
étant inadaptés aux besoins des habitants.

La commune de Chamoux, recense, en période de vacances scolaires et touristiques, des flux importants
entrafinant du stationnement sur voirie notamment a proximité du site touristique Cardoland.

La commune d’Asniéres-sous-Bois identifie deux tendances de stationnement liées a sa topographie :

- Dans le bas du village, il est recensé des problématiques de stationnement (stationnement sur
voirie...). Le stationnement n’est pas adapté aux besoins des habitants. Toutefois, il existe la
possibilité de créer quelques places de stationnement a proximité du restaurant et du lavoir.

- Dansle haut du village, il n’est pas constaté de difficulté de stationnement.

3.1.3. Infrastructures de Recharges pour Véhicules Electriques (I.R.V.E)

Sur la CCAVM sont recensées 33 bornes de recharge pour véhicules électriques. A ces bornes, s’ajoute
20 prises TESLA superchargeurs a Magny.

Un schéma régional des bornes IRVE est en cours d’élaboration a la Région Bourgogne-France-Comté.
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3.1.4. Analyse de l'accidentologie

Un total de 88 accidents a été recensés sur le territoire intercommunal entre 2011 et 2020. 145
personnes en ont subi des conséquences physiques puisque 129 ont été blessées et 16 tuées. Parmi les
129 personnes blessées, on constate qu’une grande majorité (90) a d( étre hospitalisée.

Avallon et Sauvigny-le-Bois sont les communes qui concentrent le plus grand nombre d'accidents
recensés, mais aussi de blessés comme on peut le constater sur les graphiques ci-contre.

Plus généralement, on remarque une forte concentration des blessés sur les mémes communes. En
effet, pres d’un tiers des personnes blessées sur la totalité de I'intercommunalité ont subi leur accident
sur l'une des 4 communes suivantes : Avallon, Cussy-les-Forges, Etaule et Sauvigny-le-Bois.

Au total, plus de 70 % des accidents a déplorer ont eu lieu hors agglomération ou la vitesse est plus
élevée.

Données sur l'accidentologie entre 2011 et 2020
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Figure 10 : Accidentologie sur la CCAVM. Source : ONISR

3.2. Covoiturage

3.2.1. Etat des lieux du covoiturage

Alternative crédible a une problématique récurrente d’autosolisme, le covoiturage est une pratique qui
vise a étre plus et mieux encadrée par les collectivités. Lobjectif est de faciliter la transition vers le
covoiturage, la mise en relation des covoitureurs et le parcours du covoitureur.

Sur le territoire intercommunal, une aire de covoiturage est formalisée a Sauvigny-le-Bois, prés du péage
de I'A6. Cette aire aménagée dispose d’environ 40 places de parking et propose une borne IRVE. A
Avallon, une aire de covoiturage non aménagée, mais utilisée spontanément est recensée sur le parking
du cimetiére, a proximité du centre-ville.
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La pratique sur le territoire semble avant tout informelle et peu organisée ou étudiée. Une aire de
covoiturage informelle est également recensée a l'ancien Courtepaille sur la commune de Cussy-les-
Forges.

Les communes de Menades, Saint-Germain-des-Champs, Cussy-les-Forges (a proximité de la D60A)
souhaiteraient une matérialisation d’aire ou place de covoiturage sur leur commune.

La Région Bourgogne-France-Comté a suspendu la création d’un schéma régional des aires de
covoiturage pour des raisons de restriction budgétaire.

La CCAVM a organisé une communauté de covoiturage via Mobigo pour ses agents et soutient le
développement de cette pratique au niveau du territoire et des entreprises.

Sur le territoire, Mobigo expérimente aussi une ligne de covoiturage (lighe de covoiturage Avallon —
Vitteaux).

~

Communauté de communes Avallon-Vézelay-Morvan I fire i covoiturage

 E e

{

Arcy-sur-Lure

Lucy;lo-Bois
¥

{
| { =
LA N

Vault-de-Lugny. Sy -)
v L P 4
PoMayhﬂ;

Covoiturage :

A3

Brosses

Lichéres-sur-Yonne

Asquins. = Domer.\--m-hJ«rJaﬁn
& .

Avallen

Asnléres-sous-Bols

nmrusuu

Snlnt-@bw%]
gi// mmm

Faissy-is-Vézelay

_/J/ Sainte-Mag uanoe

*}12 iy

Vizalay

" 2 th—hmﬂvl
Aire de covoiturage s
Saiit-Garmain-des Champs

& pire de covoiturage existante Fontenay-prés-Vézslay

Domecy-sur-Cure)

4 | Aire de covoiturage informelle

Chasteliux-sur-Cure
Infrastructures de transport
= Autoroute

Route départementale
— Voie ferrée

PRk
Statut administratif

[ Limites communales o 5 10km Réalisaion Tmmergs | Noverbrs 2023
e J e — Scurces TG - OSM - ap Ther - BOTOR0
[ uimites intercommunales

Figure 11 : Aires de covoiturage sur le territoire de la CCAVM, Immergis, 2023

3.2.2. les pratiques de covoiturage

Outre la structuration de 'offre, I'analyse de la pratique est essentielle pour appréhender au mieux les
besoins des covoitureurs, les freins a la pratique et le potentiel de développement de l'offre.

En analysant les données de covoiturage dit formel, recensées par l'observatoire national du covoiturage
au quotidien, il est possible de dégager des tendances structurantes sur les pratiques de cette forme de
mobilité.
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D’apres les données de juin 2023, on constate que les trajets sont plutdt courts et au sein de
I'intercommunalité. En effet, 92,3 % des trajets effectués en covoiturage sont d’une distance inférieure
a 20 km dont 23,1 % inférieur a 10 km et 92,3 % des trajets sont réalisés a I'intérieur de I’'EPCI.

Les horaires oU la pratique du covoiturage atteint son pic se situenta 7h et 17h.

Flux mensuels de passagers en
covoiturage?

Arcy-sur-Cure <> Avallon

Avallon <> Auxerre

Juin 2023 24 1
Mai 2023 25 3
Avril 2023 26 1

Ci-dessus, on remarque une prédominance des trajets au départ et en provenance d’Arcy-sur-Cure et
Avallon. Toutefois, il est a noter 'importance du covoiturage inter EPCl avec des trajets au départ et en
provenance de Joux-la-Ville, Coutarnoux, Llsle-sur-Serein et Auxerre.

=] Nombre de trajets réalisés

5

0

Mars 2022 Octobre 2022 Novembre 2022  Décembre 2022 Janvier 2023 Février 2023 Mars 2023 Avril 2023 Mai 2023 Juin 2023 Juillet 2023 Aolit 2023

Septembre 2023
Figure 12 : Dynamique du covoiturage au sein de la CCAVM

Si I'on observe la dynamique de long terme du recours au covoiturage sur le territoire intercommunal,

on remarque une augmentation croissante de la pratique de mars 2022 a mars 2023 puis

progressivement une diminution de la pratique jusqu’en septembre 2023.

Pour conclure, globalement, au regard du nombre de déplacements réalisés en véhicule motorisés sur
le territoire et des grands axes routiers identifiés (Autoroute, départementales), le développement et la
promotion de ce mode permettrait de répondre a des besoins de déplacements tant en interne mais
aussi vers I'extérieur du territoire.

Au-dela de la création de nouvelles aires, une réflexion sur I'installation de ces dernieres est nécessaire :
leur matérialisation a proximité d‘autres services de mobilité (gare, transports en commun,
stationnement vélo, stationnement automobile) est a prioriser.

2 Observatoire national du covoiturage au quotidien
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3.2.3. Les projets de « Relais Mobilités »

En aolt 2022, la CCAVM dAvallon-Vézelay-Morvan a lancé aupres des 48 communes de
I'intercommunalité, des enquétes pour connaitre les besoins en mobilité et sur la mise en place de points
d’informations mobilité et de relais mobilité sur le territoire.

Les points d’informations mobilités : Lieu d’information concernant 'offre de mobilité déja existante sur
le territoire, sous forme de panneaux d’affichages, de flyers, de livrets etc. disponibles en Mairies ou
dans les Maisons France Services.

Les relais mobilités sont des lieux de rencontre mobilités, un endroit stratégique ou plusieurs types de
mobilités sont présents : aire de covoiturage, d’autopartage, d’autostop, de recharges de bornes IRVE,
location VAE ou VAE en libre-service.

Al'issue de cette consultation, 29 communes se sont déclarées intéressées par la mise en place de points
d’informations mobilités sur leur territoire, tandis que 18 communes étaient intéressées par la création
de « Relais Mobilité ».

Informations mobilité : Bilan des questionnaires

. Diffusion d'informations mobilités
29 communes intéressées sur le territoire de la CCAVM

Légende :

Oa par la dffusion d' de mobilite

[ Communes pas Intéressées par la diffusion dinformations de mobilité 0 2 4km
[ Communes qui n'ont pas répond au questionnaire L Se—] A

Figure 13 : Bilan des questionnaires — Diffusion d'informations mobilités sur le territoire de la CCAVM, Immergis,

Depuis 2025, le projet se concrétise avec un programme de travaux en cours d’engagement pour
I'aménagement de 8 a 10 Relais Mobilité en 2026-2027.
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3.3.0ffre ferroviaire

3.3.1. Etat des lieux

Sur la CCAVM sont recensés une gare et trois haltes ferroviaires : la gare de Avallon, la halte ferroviaire
de Arcy-sur-Cure, la halte ferroviaire de Chatel-Censoir et la halte ferroviaire de Sermizelles-Vézelay.

Voutenay-sur-Cure est aussi desservie par les CAR TER de la SNCF.

| PRESS

Communauté de communes Avallon-Vézelay-Morvan | Clive ferrorare

Myaur-Curiu'

Offre ferroviaire
A3

Lichdres-sur-Yonne

Asnléres-sous-Bols

Saint-Germain-des-Champs

Infrastructures de transport
B Gare

(@ Gare de cars (SNCF)
== Autoroute

Route départementale
— Voie ferrée
Statut administratif
[ Limites communales
[ Limites intercommunales

Chastellux sur-Cure

Quarré-les-Tambes

a 5 10k Réaksation fmmergls | Novembee 2023

I ) oG LS = M Ther - BUTORD = 08

Figure 14 : Offre ferroviaire sur le territoire de la CCAVM, Immergis, 2023

3.3.1.1. Les fréquentations

Fréquentation des gares (nb de
passagers/an)

2021 2020 2019

Gare d’Avallon 54 702 37 849 30046 45 473 36 833
Halte de Chatel-Censoir 6712 4143 3101 4959 3339
Halte de Sermizelles-Vézelay 15 849 10736 7 458 12 225 8118

Halte d’Arcy-sur-Cure 4514 3008 2 568 2752 2 091
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3.3.1.2. Les dessertes

Les gares sont desservies par la ligne Paris Bercy a Corbigny/Avallon et la ligne Paris-Laroche-Auxerre-
Morvan.

PARIS LAROCHE- AUXERRE ARCY-SUR- SERMIZELLES-
BERCY MIGENNES SAINT-GERVAIS CURE VEZELAY AVALLON

3.3.2. Intermodalité et limites de I'offre

3.3.2.1. Intermodalité

Au sein de la CCAVM, plusieurs aménagements destinés a favoriser I'intermodalité ont été installés :

A Avallon avec les lignes de transport régulier Mobigo (LR119 Dijon-Avallon, LR123 Avallon —
Saulieu —Autun, LR807 Tonnerre — Avallon, LR813 Clamecy — Montbard) ;

Abris vélo a la gare d’Avallon (plusieurs types d’abonnement disponible) ;

Avec la ligne TAD 862 Arcy-sur-Cure/Avallon ;

- Avecle service TAD de la CCAVM ;

- Point covoiturage (panneautage) ;

- Possibilité d’emport des vélos dans les TER : la Région a fait évoluer sa politique sur le sujet en
2022 et a expérimenté la réservation d’emplacement vélo sur les lignes Paris <> Lyon et Dijon
<> Paris. Ce systéme ne s’applique pas aux abonnés.

3.3.2.2. Limites de l'offre

Loffre proposée, bien qu’existante, comporte de nombreuses limites qui sont des freins non-négligeable
a l'usage de l'intermodalité au sein de la CCAVM :

- Llabsence d’offre de transport en gare ;

- Lafréquence des trains ;

- Les difficultés d’accessibilités des gares ;

- Ladifficulté d’achat d’un billet en gare d’Avallon ;

- L'absence de communication sur les offres de mobilités sur le territoire de la CCAVM dans les
gares.

3.3.2.3. Besoins recensés

- Besoin d’un service de transport en gare : véhicule en autopartage, location VAE, scooter, bus,
etc. ;

- Besoin d’'une navette desservant les gares et les lieux d’hébergements du territoire ;

- Communication sur l'offre de transport ferroviaire ;

- Communication sur les offres de mobilités sur le territoire de la CCAVM dans les gares.
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3.4.0ffre aérienne

La CCAVM dispose d’un aéroclub sur son territoire : I'aéroclub de I'Avallonnais. Créé en 1961 par Paul
Flandin, il est installé depuis son origine sur I'aérodrome d’Avallon, a un kilometre du centre-ville.
Laérodrome comporte une piste en herbe de 750 meétres. L'aéroclub de I'Avallonnais est affilié a la
Fédération Francaise d’Aéronautique et agréé par le Ministére de la Jeunesse et des Sports. Laéroclub
de I'Avallonnais propose des cours de pilotage de préparer le brevet de pilote privé.

; y 7T il
Communauté de communes Avallon-l-'éz,ﬁ‘y—hg’r’van |x.e'.rm'm—.c

[
Amﬂutﬁu‘pf’_\.\\;- . f AB.
oney

Aérod:;qr_t_]_e
=

i s
Fontenay-pras-Vézelay

e

i Y
Infrastructures de transport
gy Aérodrome
=== Autoroute
Route départementale
= Vigie ferrée

Statut administratif
1 Limites communales
] Limites intercommunales rv?
P /
[_—“

Figure 15 : Carte situant I'aérodrome d'Avallon, Immergis, 2023

méalisation immergls | Hovermbre 2023
Sources | TGN - Dw - Map Tier - EDTCRO

3.5.Transport régulier MOBIGO (hors scolaire)

Le territoire de la CCAVM est desservi par le réseau de transport public Mobigo, notamment 6 lignes de
transports collectifs :

- LR119: Dijon —Sombernon — Précy-Sous-Thil — Semur-en-Auxois — Avallon ;
- LR123 : Avallon — Saulieu —Autun ;

- LR505 : Sermizelles-Corbigny ;

- LR807 : Tonnerre —Avallon ;

- LR810 : Avallon — Auxerre ;

- LR813 : Clamecy — Montbard.

IMMERGIS
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Fréquence quotidienne Communes
en semaine desservies

Départ Arrivée Période scolaire Wacances
Dijon Avallon 7 6 + Avallon: 2 arréts )
. - Tout public
Avallon Dijon 7 5 » Cussy-les-Forges : 1 arrét
Avallon Autun/Saulieu 3 0 « Avallon : 1 arrét
LR123 ' . - Tout public
Saulieu/Autun Avallon 2 1 » Cussy-les-Forges : 1 arrét
Corbigny Sermizelles 2 2 + Asquins: 1 arrét
* Saint-Pére: 1 arrét .
Heos Sermizelles Corbigny 2 2 » Sermizelles: 1 arrét Toutpubli
» Veézelay: 1 arréts
Avallon Auxerre 2 0 + Arcy-sur-Cure: 1 arrét Scolai
. N colaires
Auxerre Avallon 1 0 - ssbanelene
Tonnerre Avallon 1 0 + Lucy-le-Bois : 1 arrét
LR807 + Avallon : 2 arrét Scolaires
Avallon Tonnerre 1 0 VR 5 & Sl
Clamecy Montbard 1 (Service a la demande d'Avallon 1 + Vézelay : 1 arrét
a Clamecy) + Sermizelles: 1 arrét )
i . Tout public
1 (Service & la demande d’Avallon * Avallon: 1 arrét .
Montbard Clamecy 1 » Cussy-les-Forges: 1 arrét

a Clamecy)

Les lignes de bus régionales proposent des tarifs attractifs et compréhensible pour les usagers. Malgré
cette offre, différents besoins ont été formulés et plusieurs ont retenu notre attention :

- Augmentation de la fréquence des lignes réguliéres afin de faciliter les déplacements domicile-
travail ;

- Envisager de mettre en place des bus direct pour Dijon ;

- Favoriser 'intermodalité sur les lignes régulieres : emport des vélos dans les bus, arréts aux
gares et haltes du territoire.

Le réseau de bus présent sur le territoire de la CCAVM dispose de nombreux atouts, notamment le fait
d’avoir des arréts et des liaisons au niveau de la gare d’Avallon, ce qui peut favoriser la multimodalité. La
qualité du service proposé est également a souligné avec le processus d’achat de titre de transport opéré
depuis une application, ce qui vient compléter une tarification compréhensible et attractive.

Malgré ces qualités, nous relevons également des faiblesses qui viennent freiner le développement de
I'usage du bus sur le territoire de la CCAVM. Le premier frein identifié est que le temps de trajet entre
deux destinations est moins attractif que si I'on prenait la voiture individuelle. Le second point faible
relevé est celui de la problématique d’une intermodalité réduite en fonction des arréts de transport en
commun sur le territoire. En effet, le manque d'aménagement de places de stationnement (vélo, voiture,
etc.) a proximité de certains arréts de transport en commun peuvent empécher la pratique de
I'intermodalité et donc, I'usage du bus. Enfin, la faible fréquence de circulation des lignes de transport
en commun, qui plus est réduite en période de vacances scolaires et une absence de service en soirée,
viennent freiner fortement l'usage du bus sur le territoire de la CCAVM, comme le témoignent les chiffres
de I'INSEE que nous avons pu analyser précédemment.

CoUt des transports en commun réguliers (hors prise en charge employeur) :

- Abonnement mensuel : 40€ ;
- Trajet al'unité : 1,50€ ;

- Ticket-4 ans : Gratuit ;

- Carte 10 trajets : 15€;

- Support carte : 5€.
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Les titres de transports peuvent étre achetés via une application, ce qui facilite grandement leur achat
et permet de gagner de potentiels usagers. Les tarifs appliqués sont attractifs au vu de 'offre proposée
et le nombre réduit de tarifs proposés facilite la compréhension de ces pratiques tarifaires.

Réseau régional Mobigo ferroviaire et routier
Département de |'Yonne

LEGENDE
Lignes routiéres régulidres régionales
« Lignes routigres TER
Amréts routiers principawe
et S et Lignes ferroviaires

Champigny-swr-Yonne
Lignes ferroviaires hors Region
Bourgagne-Franche-Comts

Gares régionales et haltes
Bara nationale

Interconnexions avec un reseau urbain

Eyﬂ:g i Vers
Troyes

Villeneve-
sur-onne

St-Julien-du-Sault

Viliers-St-Benait
B

Nuits-sous-
Ste-Vert L
T Fiidres

Coulanges-sur-Yonne H .
B & Mailly-la-Ville

Figure 16 : Réseau Mobigo dans le département de I'Yonne, Mobigo, 2023

La ligne réguliere 810 a été supprimée. Toutefois, une ligne de car TER permet d’assurer la liaison Avallon-

Auxerre.
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3.6. Transport a la demande

3.6.1. Navette inter-quartiers CITEO

La navette CITEO est un réseau de transport circulant sur la commune d’Avallon. Il permet de desservir
les différents quartiers de la ville et de rejoindre les deux p6les commerciaux de la commune.

Le service est gratuit et fonctionne du mardi au samedi matin de 08h20 a 16h11.
CITEO propose deux circuits :

- Lecircuit 1 desservant le centre-ville, la gare, la Morlande ;
- Lecircuit 2 desservant le centre-ville, les Chaumes, Chassigny, Cousin.

Le service est accessible aux personnes a mobilité réduite.

Nombre d'usagers par mois
Navette inter-quartiers CITEO

1200 Lo76 1128 ;.. 1130
1000
800 m Circuit 1 -
Centre ville- La
Gare - La
600 Morlande -
Centre ville
400 -
H Circuit 2 -
Centre ville- Les
200 - Chaumes -
Chassigny -
Cousin - Centre
0 - ville

Ce service attire un nombre d’usagers régulier sur la période observée, notamment a partir du mois de
décembre 2022. Au total, entre le 1°" janvier 2023 et le 31 mai 2023, CITEO a attiré 8 124 voyageurs dont
5284 sur le Circuit 1.
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Cette offre de TAD dispose de nombreuses forces et de quelques faiblesses qui sont récapitulées sur le
tableau ci-dessous :

Forces H Faiblesses

Intermodalité : arréts et liaisons possibles avec la  Offre de service : navette disponible uniquement
gare SNCF d’Avallon du mardi au samedi matin

Qualité de service : wifi gratuit présent dans la

. . Fréguence : amplitude horaire limitée, ne
navette, presse papier et service de lecture en

fonctionne gu’en journée et pas apres 16h
ligne accessible via un QR Code . J .

La tarification : offre de transport gratuit

La desserte : bibliotheque, services de santé :
hépital, Ehpad, gare SNCF, etc.

Au vu de ce premier bilan, I'offre proposé par CITEO est une offre intéressante pour les usagers au vu
des lieux stratégiques desservis, des connexions au niveau de la gare d’Avallon et des services proposés
a bord des navettes, tout en étant gratuite.

Malgré cela, la limitation des amplitudes horaires et la limitation de la disponibilité des navettes sont
des freins a son recours pour un partie non négligeable de potentiels usagers.

En 2025, ce service a connu des adaptations, tant au niveau des horaires que des lieux de passage. Les
navettes circulent actuellement du lundi au samedi midi, avec un premier départ a 7h12 en semaine pour
le circuit 1 et 8h05 pour le circuit 2.

3.6.2. Toxi TER a la demande

Le service Taxi TER a la demande est un service de transport permettant aux voyageurs de certaines
communes de faciliter leur déplacement vers la gare la plus proche.

Sur le territoire les communes suivantes peuvent jouir du service Taxi Ter a la demande :

- Annay-la-Cote ;

- Arcy-sur-Cure ;

- Saint-Moré

- Vault-de-Lugny ;

- Voutenay-sur-Cure.

Ces communes desservies peuvent étre rattachées aux gares suivantes :

Communes desservies en Taxi

TER 3 la demande Gare de rattachement n°1 Gare de rattachement n°2
Annay-la-Cote Avallon Sermizelles-Vézelay
Arcy-sur-Cure Vermenton Sermizelles-Vézelay

Saint-Moré Sermizelles-Vézelay Arcy-sur-Cure
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Vault-de-Lugny Avallon Sermizelles-Vézelay

Voutenay-sur-Cure Vermenton Sermizelles-Vézelay

Pour bénéficier du service, le trajet doit impérativement étre en correspondance avec un train.

Loffre fonctionne sous réservation téléphonique aupres du Centre de Relations Clients Mobigo du lundi
au vendredi de 07h a 18h et au plus tard la veille du voyage.

Colt du Taxi TER a la demande pour les usagers :

- Sile parcours taxi est compris dans le billet de train, rien n’est a régler ;

- Sile parcours taxi n‘est pas compris dans le billet de train, le tarif est de 3,50 € par personne ;
- Lacourse est gratuite pour les enfants de 4 ans ;

- Pour les enfants entre 4 ans et 12 ans, un demi-tarif est appliqué (1,75 €).

Cette offre de Taxi TER a la demande offre la possibilité a I'usager d’avoir recours a I'intermodalité pour
effectuer son trajet tout en bénéficiant d’une grille tarifaire avantageuse et d’un systeme de réservation
simplifié.

Cependant, ce service n’est que trés peu connu aupres du grand public et souffre d'un manque de

communication pour gagner en popularité. Enfin, ce service reste extrémement limité et seule une
poignée de communes de la CCAVM peuvent jouir de ce service, qui reste limité géographiquement.

3.6.3. Ligne de TAD Mobigo

Outre, l'offre de transport a la demande de la CCAVM (décrit dans la partie 3.6.4), sur le territoire
intercommunal circule une ligne de transport a la demande gérée par le réseau de transport Mobigo, la
ligne TAD 862 Arcy-sur-Cure/Avallon.

Cette ligne de transport a la demande permet de se rendre, depuis Arcy-sur-Cure sur la commune
d’Avallon notamment pour accéder aux services suivants : marchés, commerces, bibliothéques, piscine,
restaurants/cafés, services médicaux (pharmacie, cabinets médicaux, hopital, etc.).

Cette ligne de TAD s’organise de la maniére suivante :

- Laligne circule uniguement le samedi, sous réservations préalables par téléphone au plus tard
la vielle du trajet, le vendredi avant 17h ;

- Le service est assuré par la société Prét a Partir ;

- Le trajet seffectue entre l'arrét de bus le plus proche du domicile de I'usager et le centre
commercial d’Avallon ou la place Vauban (Avallon) ;

- Cette ligne ne fonctionne que le samedi et elle ne fonctionne pas les jours fériés.

Ce service, bien qu’offrant une possibilité de se déplacer vers la commune d’Avallon, a un tarif d’1,50€
par trajet et par personne (un aller-retour co(ite 3€/personne), contraint ses usagers, une fois arrivé a
destination, d’attendre pendant 3h a Avallon avant de pouvoir rentrer. Cette amplitude horaire contraint
énormément ces usagers et peut étre un frein a son utilisation.
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Les Allers Les retours
Arcy/Cure > Avallon Avallon > Arcy/Cure
Arcy/Cure — 1 av. de la Gare 8h15 13h20
St-More — PI. de la Mairie 8h19 13h16
Voutenay/Cure — Abri pl. de la Mairie 8h20 13h15
Sermizelles — Eglise 8h26 13h10
Girolles — PI. des Tilleuls 8h38 13h04
Tharot — Eglise abri 8h43 13h02
Annay-La-Cote — PI. de I'Eglise 8h51 12h54
Lucy-le-Bois — PI. de la Mairie 9h00 12h45
Vassy — Mairie abri 9h05 12h40
Etaules — Abri rue du Crai 9h08 12h37
Avallon — Centre commercial 9h12 12h35
Avallon — Rue Maréchal Foch 9h15 12h30

3.6.4. Leréseau de TAD de la CCAVYM

Le réseau de transport a la demande de la CCAVM fonctionne sur I'ensemble du territoire et est a
destination des habitants de la CCAVM.

Les horaires et les jours de service varient selon les circuits. De maniére générale, il fonctionne du mardi
au vendredi de 08h a 13h (hors jours fériés), sous réservations préalables par téléphone avant 12h, la
vielle du trajet emprunté. Le tarif est de 1,5 € par trajet et par personne Le service de transport a la
demande est assuré par un prestataire privé dans le cadre d'un marché public conclu avec la CCAVM.

Le TAD de la CCAVM propose, depuis le 1°" mai 2022, 9 circuits type sur réservation sur son territoire. En
effet en 2022, 4 nouveaux circuits expérimentaux de transport a la demande ont renforcé I'offre
existante. Les circuits de TAD permettre de desservir lacommune d’Avallon et les services a la population
suivants : la gare SNCF, le parking hypermarché, la maison des spécialistes et la place Vauban (centre-
ville). Quant aux nouveaux circuits, ils permettent de desservir les communes d’Arcy-sur-Cure, Chatel-
Censoir, Quarré-les-Tombes ou Vézelay.

En 2022, le TAD de la CCAVM a effectué 2 944 trajets pour une distance totale de 30 000 km et un
nombre de passagers moyen par trajet compris entre 1 et 1,6, hors « circuits expérimentaux ».

Malgré le tarif de 1,5€ par trajet, le colt d’exploitation pour la CCAVM aura été de 18 700,26€ : un co(t
gui ne cesse d'augmenter en raison de 'augmentation de la fréquentation de ce service.
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Les lignes les plus fréquentées sont les circuits A (1 124 trajets pour 9 322 km) et B (848 trajets pour 9

663 km) tandis que le « Circuit C » est celui qui rencontre la fréquentation la plus faible.

Destination

A Avallon

B Avallon

(i Avallon

D Avallon

E Avallon

1 Arcy-sur-Cure

2 Chatel-Censoir

3 Quarré-les-
Tombes

4 Vézelay

Fréquence Communes desservies

Fréquentation en

Coiit pour la

Nombre
de trajets
Asquins, Domecy-sur-Cure, Fontenay-prés-Vézelay, Foissy-18s-
Mercredi matin Vézelay, Island, Menades, Pierre-Perthuis, Pontaubert, Saint- 1124
pére, Tharoiseau, Vézelay
Beauvilliers, Bussiéres, Chastellux-sur-Cure, Cussy-les-Forges,
Jeudi matin Magny. Quarré-les-Tombes, Sainte-Magnance, Saint-Brancher, 848
Saint-Germain-des-Champs, Saint-Léger-Vauban
. - Arcy-sur-Cure, Blannay, Domecy-sur-le-Vault, Givry, Saint-
Vel e Moré, Sermizelles, Vault-de-Lugny, Voutenay-sur-Cure =
Mardi matin Annay-la-Céte, Athie, Annéot, Etaule vZ_SlrL:hIIeﬁr Lugr—le—Bcls, AT
Provency, Tharot. Thory, Sauvigny-le-Bois
. - Asniéres-sous-Bois, Bois d'Arcy, Brosses, Chamoux, Chatel-
Vel e Censoir, Lichéres-sur-Yonne, Merry-sur-Yonne, Montillot AR
Mardi aprés-midi Bois d'Arcy, Saint-Moré, Voutenay
Jeudi matin Asniéres-sous-Bois, Bois d'Arcy, Brosses, Chan‘!c:ux Lychéres-
sur-Yonne, Merry-sur-Yonne, Montillot
Beauvilliers, Bussiéres, Chastellux-sur-Cure, Saint-Brancher,
Mardi matin Sainte-Magnance, Saint-Léger-Vauban, Saint-Germain-des-
Champs
Asniéres-sous-Bois, Asquins, Blannay, Brosses, Chamoux,
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Figure 18 : Circuits de TAD de la CCAVM expérimentaux, Immergis, 2023

Pour conclure sur le service de TAD de la CCAVM, nous pouvons observer que ce service est apprécié
des usagers et qui commence a gagner, progressivement, en popularité. Malgré une offre peu flexible et
des fréquences limitées, le TAD gagnerait un nombre important d’utilisateurs si une communication plus
importante était faite a I'échelle de la CCAVM (documents informatifs plus lisibles et campagnes de
communication).

Il est important de préciser que I'expérimentation des boucles supplémentaires n'a pas été poursuivie
apres 2023. Le codt au regard de la faible fréquentation ne justifiant pas son maintien

3.7. Mobilité solidaire et mobilité inversée

3.7.1. Mobilité solidaire : Le réseau d’acteurs

La mobilité solidaire (ou inclusive) s'adresse a des publics en situation de vulnérabilité économique ou
sociale et permet a tous d’avoir acces a la mobilité. Elle vise ainsi a désenclaver la population concernée
par des difficultés de mobilité et a favoriser I'égalité des chances. Plusieurs outils sont a disposition : les
services de transport a la demande (TAD), le transport d’utilité sociale organisé exclusivement par des
associations, ou encore les plateformes d’accompagnement a la mobilité.

Du fait du vieillissement de sa population et de ses caractéristiques sociodémographiques, la CCAVM est
confrontée a la problématique de la mobilité solidaire de maniére importante. Ainsi, le territoire connait
plusieurs dispositifs portés par divers acteurs favorisant la mobilité inclusive : navettes a destination des
personnes isolées, location sociale de véhicules, etc.
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Outre l'analyse des services de TAD effectuée précédemment, la mobilité solidaire comprend des
services de transport d’utilité sociale organisée par des associations et des services d’accompagnement
a la solidarité. Une diversité d’acteurs intervient dans ces champs d’actions en faveur de la mobilité
solidaire.

A 'échelle de la Région Bourgogne-Franche-Comté, des actions sont mise en ceuvre sur I'ensemble du
territoire au niveau de l'accessibilité des cars et des gares SNCF :

- Accessibilité des cars : Mise en ceuvre de la liberté tarifaire une offre tres avantageuse :
o Tarifsallantde5a35€;
o Réduction de 50% sur tous les trajets, sans carte d’abonnement, pour les moins de 26
ans;
o Tarification solidaire TER sur I'ensemble des trajets TER de la région, a destination des
jeunes en démarche d’insertion, des bénéficiaires de la CMU C (Couverture Maladie
Universelle Complémentaire) et des demandeurs d’emploi: 75% de réduction sur le
tarif normal TER régional, avec des billets allant de 1,30 € a 8,80 € selon les distances.
- Accessibilité des gares SNCF : Mise en place d’un service d’accessibilité du réseau TER « Accés
TER ». Service gratuit d’accueil et d'accompagnement pour les voyages intra régionaux pour les
personnes a mobilité réduite ou en situation de handicap.

A I'échelle du Département de I'Yonne, une Schéma Départemental de I'Autonomie pour les années
2019-2023 a été réalisé. Il y est précisé que le Département développe une politique de renforcement
de l'offre de mobilité pour les personnes en perte d’autonomie. Ce renforcement se décline en 5 actions :

- Inclure les solutions de transport dans les réponses aux appels a projet de la Conférence des
Financeurs de la Prévention de la Perte d’Autonomie ;

- Développer des actions collectives de prévention visant le maintien des capacités des personnes
en termes de mobilité ;

- Sensibiliser les EPCI sur la mise en place et les enjeux des commissions accessibilité ;

- Recenser 'offre et les moyens existants ;

- Développer une compétence d’appui a I'ingénierie de projets en matiere de mobilité aupres des
EPCI.

En plus de ce Schéma, au moment ou nous effectuons ce diagnostic, le Département de I’'Yonne élabore
un projet stratégique départemental « Mobilité inclusive et solidaire » afin d’impulser une dynamique
et structurer une stratégie visant a développer l'usage du vélo pour les déplacements du quotidien des
icaunais, pour favoriser une consommation et des emplois de proximité, notamment par 'insertion
professionnelle.

Du c6té de Franc Travail (ex. P6le Emploi), les actions se fondent principalement sur des aides financieres
et s'accompagnent d’un suivi personnalisé a travers le Projet Personnalisé d’Accés a I'Emploi (PPAE) en
collaboration avec un conseiller :

- Une aide spécifique d’aide au déplacement pour les personnes inscrites a P6le Emploi et selon
diverses conditions : type de contrat (CDI, CDD, contrat de travail temporaire de 3 moins
consécutifs minimum, stagiaire de la formation professionnelle ou contrat aidé), non
indemnisation au titre de l'allocation chémage ou de I'allocation retour a I'emploi, lieu de reprise
de ‘emploi se situant a plus de 60 km aller-retour ou 2h du lieu du domicile. Les frais de
déplacement sont pris en charge durant le premier mois a hauteur de 0,23€/km ;

- Aide a I'obtention du permis de conduire pour un montant maximum de 1 200 €.
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L'association de Gestion du Fonds pour I'Insertion Professionnelle des Personnes Handicapées (AGEFIPH)
distribue également des aides financieres pour la mobilité :

Aide aux déplacements en compensation du handicap dans le but de favoriser I'acces, le
maintien a I'emploi ou l'exercice d’une activité indépendante pour une personne handicapée
ayant des difficultés a se déplacer, avec un montant maximum de 12 000 €/an. Laide peut
prendre en charge les surcolts en lien avec le handicap et comprend dont les frais engendrés
par les équipements adaptés a installer sur un véhicule individuel, 'aménagement de véhicule
d’un tiers accompagnant, les taxis ou encore les transports adaptés ;

Aide exceptionnelle aux déplacements pour soutenir les personnes handicapées fragiles ou
particulierement vulnérables pour qui les transports en commun sont fortement déconseillés
étant salariés, stagiaires ou travailleurs indépendants, avec un montant de 100 € maximum par
jour travaillé ;

Aide au parcours vers 'emploi des personnes handicapées d’'un montant maximum de 530 €
permettant d’obtenir un coup de pouce pour financer une partie des frais engagés dans un
parcours vers I'emploi, comprenant ainsi les frais de déplacement.

Enfin, les Centres Communaux d’Action Sociale (CCAS) mettent en place une série d’actions générales
de prévention et de développement social. lls ont I'obligation |égale d’assurer I'instruction administrative
et de jouer le réle d’accueil des demandeurs, d’information, d’aide au remplissage des dossiers, de
compilation et de validation des pieces justificatives et de transmission a l'autorité chargée de statuer
sur la demande d’une prestation d’aide sociale. Les CCAS ont également deux missions facultatives en
termes de mobilité :

Service TAD ou régulier sur le territoire ;
Déplacement solidaire : mise en ceuvre d’un service de transport d’utilité sociale (Décret n°®
2019-850 du 20 aolit 2019 relatif aux services de transport d'utilité sociale).

Pour conclure, des enjeux en termes de mobilité solidaire ont été identifiés sur le territoire de la CCAVM

Renforcer et étoffer I'offre de service : location de VAE, garages solidaires, etc. ;
Communiquer davantage sur |'offre existante.

3.7.2. Mobilité inversée : Le déplacement des services vers les administrés

Face au risque d’isolement des personnes agées sur le territoire et de certains publics, une solution
potentielle consiste en un déplacement matériel des services aux usagers. La mobilité inversée est un
concept tendant a prendre de plus en plus de place sur le territoire compte tenu de son profil
sociodémographique. Conscients de cette problématique, les acteurs du territoire ont déja déployé des
services en conséquence :

Un tiers-lieu labellisé : Fabriqgue Numérique Avallonaise ;

Le Contrat local de santé du Pays Avallonais (2018-2020) définit dans sa stratégie une fiche
action 2-1 intitulé « Proposer une offre de mobilité répondant aux besoins des personnes
dépendantes ». L'objectif poursuivi est de lutter contre I'isolement social en favorisant I'acces
de la population aux services du territoire. Pour ce faire, I'action se décline en plusieurs objectifs
opérationnels :
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o La promotion de I'offre de mobilité existante avec la valorisation des aides existantes,
les « ateliers conduite Senior » et actions proposées a domicile pour maintenir les liens
sociaux et lutter contre I'isolement social ;

o Le développement d’une offre de mobilité spécifique vers les Maisons de Santé Pluri-
professionnelles ;

o Le déploiement d’actions diverses sur la mobilité en fonction des appels a projets.

- Des actions recensées dans le Projet Alimentaire de Territoire :

o Distributeur alimentaire de produits locaux sur la commune de Saint Moré suite au
constat de I'absence de commerce dans la commune ;

o Epicerie solidaire « Tous dans le méme panier » a Domecy-sur-Cure proposant chaque
semaine des paniers de légumes locaux, viandes, pain et viennoiseries. L'association a
lancé une collecte de dons, toujours en cours, afin d’acquérir un véhicule utilitaire dans
le but de récupérer les commandes chez les producteurs et commercants, mais aussi
pour effectuer les livraisons pour les personnes ne pouvant se déplacer.

Al'issue de cette analyse des mobilités inversées, nous identifions les deux enjeux suivants :

- Continuer de développer des offres de mobilité inversée pour I'ensemble des services de
premiere nécessité (commerce et alimentation, santé notamment pour diminuer le
renoncement aux soins pour cause de difficulté de déplacement) et soutenir les initiatives
locales ;

- Communiquer davantage sur les offres existantes.

SYNTHESE

e Leterritoire de la CCAVM est traversé par plusieurs réseau de transport en commun (trains, cars,
TAD, aires de covoiturage, etc.) mais restent sous-utilisés.

e Cette sous-utilisation s’explique par la faible fréquence des lignes de transports et par le manque
d’aménagements pour favoriser la multimodalité (« Relais mobilités », connexion entre les
communes, etc.).

e Les mobilités solidaires et inversées souffrent d’'un manque de communication sur les actions
gui sont mises en ceuvre sur I'ensemble du territoire. Il est donc important de communiquer
d’avantage et de soutenir les initiatives locales afin de développer ces offres a I'échelle de la
CCAVM.
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4. Les modes actifs

4.1.Les aménagements existants

Le Département de I’'Yonne a en cours d’élaboration un Schéma départemental des mobilités actives et
solidaires. Ce schéma consiste a permettre l'acces au vélo et permettre I'intégration de la mobilité
cyclable au public précaire.

Globalement, les aménagements existants au sein de la CCAVM sont peu nombreux, disparates et sans
réelles continuités structurantes sur la CCAVM.

A léchelon communal, les aménagements cyclables restent limités & des pistes cyclables ou zones
apaisées et ne permettant pas une pratique quotidienne du vélo.

4.1.1. Les aménagements cyclables existant sur le territoire de la CCAVM

Quelgues aménagements cyclables existent sur le territoire de la CCAVM :

- Avallon : deux bandes cyclables (Rue de Méluzien, rue de la Goulotte, All. Du Bois Dieu) et une
bande cyclable (Av. du Parc des Chaumes) ;

- Vault-de-Lugny : une zone apaisée (Pl. Saint-Germain et rue du Chateau) ;

- Valloux : un double sens cyclable (chemin de la Brossiere) ;

- Vézelay : une zone apaisée (rue de la Porte Neuve).

La pratique cyclable sur le territoire se limite a une pratique de loisir. On recense peu de stationnement
vélo et un fort besoin de sécurisation des déplacements en mobilités actives.

Figure 19 : Aménagements cyclables sur la commune d'Avallon, Inmergis, 2023
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Au cours de l'année 2025, un itinéraire expérimental a été mis en place par la ville d'Avallon.
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Figure 20 : Itinéraire cyclable en expérimentation sur la commune d'Avallon

L'objectif est de dresser un bilan sur la fréquentation et les difficultés rencontrés sur ce dernier via un
formulaire adressé aux usagers.

4.1.2. La signalétique

Le peu de signalétique présente sur le territoire montre 'aspect trés rural du territoire.

On retrouve quelques « Zone 30 » dans les communes proches d’Avallon, ce qui témoigne d’une vitesse
parfois excessive en périphérie.

De tres rares panneaux « Débouché de cyclistes » ont été installés. Cela démontre une envie de
développement de l'offre cyclable.
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Figure 21 : Signalétique existante sur le territoire de la CCAVM, Immergis, 2023

4.1.3. Tourisme et loisir

Le territoire est traversé par plusieurs axes structurants pédestres et cyclables, faisant de la CCAVM une
destination touristique prisée pour les activités sportives de pleine nature.

4.1.3.1. Aménagements cyclables

La CCAVM dispose de nombreux aménagements cyclables dédiées aux pratiques de loisir ou de
tourisme :

- Grande Traversée du Massif Central (GTMC) :
o 1%¢étape de la GTMC : Avallon <> Quarré-les-Tombes ;
o La GTMC est un itinéraire VTT reconnu et appréciés des amateurs de VTT. Elle posséde
un site dédié recensant diverses informations sur les services proposés le long de
I'itinéraire, le transport de bagages (la Malle Postale), I'accés au départ, les données
topographiques, etc. ;
o Deux hébergements recommandés GTMC a Quarré-les-Tombes : Le Pigeonnier de
Quarré ; Les Godains.
- Véloroute du Serein :
o Itinéraire suivant la vallée du Serein, en voie partagée, de Sainte-Vertu et Sauvigny-le-
Bois pour une distance totale de 53 km ;
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- V56 —Saint Jacques a Vélo — Via Lemovicensis :
o llaété observé une relative défaillance de dimensionnement quant a la demande réelle.
En effet, le public actuel de cet itinéraire se caractérise majoritairement par des usagers
effectuant de grandes distances et s'arrétant relativement peu sur le territoire avec, par
conséquent, peu de retombées économiques.
- V51— Le Tour de Bourgogne a vélo : Nord-Ouest du territoire :
o Merry-sur-Yonne et Chatel-Censoir.

Itinéraires cyclotouristiques
=22 Veloroute du Serein
2222 Grande Traversée du Massif Central
=22 Tour de Bourgogne - V51
=22 Sgint-facques d vélo - V56
-~. Limites administratives

E_'_j Limites communales

D Commiunguté de Communes ‘ i
Avallon Vézelay Marvan o
= B,
h q 5 E ’.ﬂ]_\ﬁ}*
= W =

Figure 22 : Les liaisons cyclo touristiques sur la CCAVM

4.1.3.2. Randonnée pédestre

Le territoire bénéficie d’une offre étoffée de circuits de randonnées pour tous les niveaux. Un des
itinéraires les plus remarquables est le GR13 traversant le massif du Morvan passant par les lacs et foréts
du Parc Naturel Régional.

Il existe également des boucles locales mises en valeur par I'Office de Tourisme Destination Grand
Vézelay grace a I'élaboration de fiches dédiées. Ces fiches, indiquant le circuit, le niveau de difficulté ainsi
gue la durée prévue de l'itinéraire, permettent de découvrir 20 randonnées de 8 a 15km.

Il est également intéressant de noter qu’il existe également des boucles de randonnées équestres.
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4.1.3.3. Les projets

De nombreux projet de développement de réseau cyclable et pédestre dédié a une pratique de loisir et
de tourisme sont a I'étude sur le territoire de la CCAVM

- Véloroute de l'Avallonais : afin de prolonger le troncon de la Véloroute du Serein (Sainte-Vertu
<> Sauvigny-le-Bois) et de relier le Canal du Nivernais via Avallon, Vézelay et Chatel-Censoir ;

- Projet de création d’'une voie verte entre Autan et Avallon de 90 km : aménagement d’une
ancienne voie verte longeant la frange est du Parc naturel du Morvan revétant un enjeu
touristique mais aussi pour la mobilité quotidienne ;

- L'Office de tourisme Destination Grand Vézelay entend élaborer des fiches VTT sur le modéle de
celles déja réalisées pour les itinéraires de randonnées (voir section dédiée sur la diapositive
suivante), afin de promouvoir la pratique. De plus, dans cette dynamique de promotion, I'Office
de Tourisme souhaite étre labélisé « Accueil Vélo » ;

- Appel a projet en cours « Pleine Nature » du Massif central pouvant permettre de développer
le volet achat équipement pouvant intéresser le PNR pour l'achat de vélo.

Pour conclure nous avons pu identifier plusieurs enjeux qui sont les suivants :

- Mettre en ceuvre les projets structurants de développement du réseau cyclable.

- Prévoir a terme du stationnement sécurisé pour le vélo (pour la durée de la randonnée) sur les
principaux parkings les plus facilement accessibles ;

- Etudier la faisabilité de la mise en place de navette sur le période estivale ;

- Etoffer I'offre de services a vélo.

4.2.Le potentiel cyclable

Un intérét tout particulier sera donc porté dans le schéma directeur cyclable de facon a connecter
efficacement les établissements scolaires, les zones d’activités et lieux touristiques, culturels et sportifs
aux itinéraires cyclables. En proposant notamment des entrées sécurisées dans ces dernieres.

Le développement de l'utilisation des VAE permet également d’envisager une augmentation de la part
modale du vélo dans les déplacements quotidiens, en offrant un acces inférieur a 20 minutes pour les
communes périphériques.
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Ce développement passe par un renforcement des aménagements et des équipements cyclables mais
aussi un travail de sensibilisation aupres des employés et employeurs.
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Figure 23 : Les temps de trajets en vélo et VAE vers Avallon, Immergis, 2023
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Figure 24 : Temps de déplacement vers les gares sur le territoire de la CCAVM, Immergis, 2023

4.3.Les besoins recensés

4.3.1. Contexte : Les points et axes noirs

4 ateliers de travail avec les Elus ont permis d’échanger sur la pratique du vélo a travers le territoire,
d’identifier des points noirs, des enjeux, des services existants et de potentiels itinéraires cyclables a
aménager et sécuriser.

Les points noirs correspondent a des points problématiques impactant : intersection compliquée, pont
étroit, rond-point difficile, troncon de route dangereuse di a sa fréquentation, vitesse, etc.

Ces points noirs témoignent de la dangerosité d’'une grande partie du réseau départemental. Les
guestions des traversées et de I'état des cheminements sont également prégnantes sur le territoire.
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4.3.2. Propositions et enjeux identifiés

Ce travail collectif a également permis d’identifier les idées ou souhaits. Les axes représentés ci-contre
émettent une volonté de développement de la pratique cyclable sur le territoire.

Ces axes fondent la base de la phase 2, lors de laquelle va s’établir un maillage cyclable, qui précisera et
présentera les itinéraires retenus sur lesquels seront établis des propositions d'aménagement.

Figure 26 : Les enjeux identifiés sur le territoire de la CCAVM au cours des ateliers de concertation avec les élus, Immergis, 2023

—— Axes mis en avum‘":’umnt les ateliers

= Projet validé de la "Véloroute®

@ Enjeux
@ Proposition
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Outre l'aspect absorbant d’Avallon, des zones ressortent dans ce territoire rural et nécessitent d’étre
connectées entrent-elles, que ce soit d’un point de vue local ou touristique. Dans cette optique, 'accés
au Massif du Morvan ne peut étre négligé depuis Quarré-les-Tombes.

Ce mode de fonctionnement devra étre pris en compte dans la hiérarchisation des itinéraires.

4.4.Les services accessibles aux cyclistes

Location de vélo, développement du label « Accueil vélo», aides a lacquisition de matériel,
développement du programme Savoir rouler a vélo... Les services peuvent se décliner de multiples
facons.

4.4.1. Aide a l'acquisition de VAE

Aide nationale VAE « Bonus écologique » (cumulable) :

- Doit étre une personne physique majeure, résident en France ;

- Doit justifier d’'un revenu fiscal de référence par part inférieur ou égal a celui qui correspond a
la 1ére tranche d’imposition sur le revenu : 13 489€ en 2022 ;

- Achat de VAE neuf uniquement.

Baréeme :

- 400€ pour un particulier avec un revenu fiscal de référence par part égal ou inférieur a 6 300€
ou une personne en situation de handicap ;
- 300€ pour un particulier avec un revenu fiscal de référence par part égal ou inférieur a 13 489€.

4.4.2. Services de location

Trois services de location de vélo sont recensés sur le territoire. Ils sont exclusivement tournés vers une
offre touristique et sont principalement axés sur la location de VTT et de VTT a assistance électrique,
compte tenu de l'offre d’itinéraires touristiques :

- AB Loisirs a Saint-Pere ;

- Vélozelay a Vézelay ;

- VAE en location au Camping municipal d’Avallon ;

- Vélibourgogne a Avallon et Chatel-Censoir (Office du tourisme) : service de location en réseau
permettant de louer un vélo (VTC, VTT junior ou Tandem) a une station et de le rendre a une
autre. Le loueur auxerrois assure également |'entretien et la réparation des vélos. Récemment,
le service a évoluer pour permettre d’accroitre le nombre d’usager grace a un nouveau moyen
de paiement via I'application Add to Pay.

Le garage Vaillant Moto et Quad (Sermizelles) envisagent de se lancer dans la maintenance de VAE.
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4.4.3. Réseau d’acteurs

Il existe un réseau d’acteurs sur le territoire de la CAVM :

- Association locale « PAC Avallon » (Promotion Animation Cyclisme) ;
- Association locale « Entente Cyclo Sportive Avallonnaise » (ESCA) ;
- Association locale Cyclo Club Saint-Pére.

Une nouvelle association s’est créé localement : AVELLO
4.4.4. Equipements sur les itinéraires cyclables

Il est important de noter que la CCAVM accueille des établissements labellisés « Accueil vélo ». Ce label
indique qu’il existe un établissement, disposant d’équipements adaptés aux cyclistes (abri vélo sécurisé,
kit de réparation, etc.) et se situant a moins de 5 km d’un itinéraire vélo. Cet établissement fourni
également des services dédiés aux voyageurs a vélo (transfert de bagages, lessive et séchage, location
et lavage de vélo, etc.). Enfin, ces établissements disposent d’un point d’accueil chaleureux et est en
mesure de donner des informations pratiques, des conseils, d’indiquer des itinéraires, la météo, etc.

Enfin, il est également important de souligner gu’il existe, a Quarré-les-Tombes, deux hébergements
labellisés « Recommandés GTCM » mettant a disposition des équipements adaptés aux cyclistes.

Pour conclure, trois enjeux ont été identifiés et nous semblent important a prendre en compte afin
d’améliorer les services accessibles aux cycles :

- Offrir un service de location vélo, notamment de VAE, pour une pratique quotidienne afin de
permettre aux habitants de la CCAVM de se déplacer a vélo sur le territoire et de déclencher (ou
non) la volonté d’acquérir un vélo individuel ;

- Accompagner un service de location de VAE par des aides financieres locale d’acquisition pour
I'achat d’un VAE individuel pour lever les freins économiques a cette acquisition ;

- Déployer un réseau Accueil Vélo sur le territoire, notamment au départ des deux grands
itinéraires touristiques de la Grande Traversée du Massif Central a Avallon et de Saint-Jacques a
vélo a Vézelay.
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5. Concertation

5.1. Réponse a I'enquéte en ligne sur les modes de déplacement réalisée de
octobre a décembre 2023

INTRODUCTION ET DEPLACEMENTS DU QUOTIDIEN

83%

Entre 27 et 69 ans

92% 67 %
1 2 0 ‘ : Possedent le permis de e e

conduire
Participants
91%

des personnes interrogées
utilisent la voiture individuelle
pour les loisirs et les week-ends

MODE DE DEPLACEMENT LE PLUS
UTILISE AU QUOTIDIEN :

Voiture

individuelle

Marche a

pied

EN VOITURE
4 o NG

Quelles motorisations ?

&
£

N

87% 13% -g&ﬁ

Motorisation classique Hybride ou électrique

73% des personnes interrogées seraient prétes a allonger leur temps de parcours pour un mode
de déplacement plus écologique.

Jusqu'a combien de temps ?

- 5 minutes: 21%
- 10 minutes : 52%

K— + de 20 minutes : 13% /
5

N Avallon
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TRANSPORTS EN COMMUN, NAVETTES CITEO ET TAD
T \

it o ¢ 71%

des répondants déclarent connaitre les offres de
transport de la Ligne régionale MOBIGO contre 61%
pour les Navettes CITEO et 48% pour le TAD

Les principaux freins a l'usage cette offre de transport ?

[ A VELO
79%

des répondants sont préts a utiliser leur vélo si des
aménagements sont faits

Les principaux freins a se déplacer a vélo sur le territoire ?

1- Le cheminement n’est pas sécurisé
2- La distance entre les différents lieux

\ 3- Le relief complique les déplacements /

EN TRAIN

Des usagers rencontrent des difficultés a cause de la faible
fréquence de passage

51% des usagers rencontrent des difficultés en train a cause
d’horaires inadaptés

- )
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MULTIMODALITE

4 )

Des usagers du train se rendent a la gare en véhicule
individuel

La marche et le vélo représentent respectivement 16% et 17% des déplacements vers la
gare et 31% des usagers rencontrent des difficultés pour rejoindre la gare en transport
en commun

\_ >
COVOITURAGE
~ 90‘;/ X O
(o)

des répondants indiquent préparer leurs trajets de
maniére informelle

Lors des covoiturages, les points de rendez-vous sont :

- Les parkings privés : 35%
k - Les parkings publics : 23% /

Pour les personnes interrogées, lors des déplacements occasionnels,
les principales difficultés rencontrées sont :

- Des horaires non-adaptés : 53%

- Des cheminements non-sécurisés en vélo : 50%

- Des lieux de loisirs/balades non-desservies par le bus : 47%
- Labsence de bus de week-end et jours fériés : 38%

/— LES PISTES D’AMELIORATION
60 % Attentes des usagers en termes d'aménagement :

des usagers sont
susceptibles d’utiliser un
autre moyen de transport
que la voiture individuelle
pour aller faire des courses
et des achats sur le territoire

- J
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5.2.Ateliers de concertation

Lors de cette phase, des ateliers de concertation ont été menés avec les élus des communes du territoire,
puis avec les habitants de celui-ci.

5.2.1. Co-construction du diagnostic avec les communes : synthése des échanges

Quatre ateliers de concertation avec les élus des communes se sont tenus les 24, 25 mai et 7 juin 2023
a Montillot, Chatel-Censoir, Quarré-les-Tombes et a Avallon. Lobjectif étant de coconstruire le diagnostic
en s‘appuyant sur la connaissance du territoire des acteurs de la mobilité et des élus, I'ensemble des
informations pertinentes concernant les différents projets, I'offre de mobilité existante, les freins et les
solutions recensés a été collecté et retranscrit ci-apres :

Traffic routier

Il s'agit d’une source d’insécurité pour les habitants ;

- La commune de Saint-Pére souhaite interdire le trafic poids lourds dans son centre-Bourg, qui
est déja limité a 30km/h. La commune d’Annéot I'a fait sur la D128 ;

- Lacommune de Pontaubert a passé sa traversée a 30km/h ;

A Vézelay, I'installation d’écluses et la sécurisation des trottoirs pour I'acces PMR sont prévus ;

- La commune de Montillot envisage de planter des arbres le long de la départementale pour

réduire la chaussée et ainsi réduire les vitesses ;

Des études sur les vitesses sont menées dans les communes de Beauvilliers, Saint-Germain-des-

Champs.

Bornes IRVE

Montillot et Saint-Pére envisagent d’installer des bornes ;
Saint-Pere envisage de renforcer l'offre en installant une borne super charge a la station

essence ;
- Lesbornes IRVE a Vézelay semblent fonctionner en raison des flux importants ;
'Hobtel au Soleil d’Or souhaite disposer de bornes a condition que la commune de Pontaubert

les finance et les installe ;
- Les communes de Chamoux et Asniéres sont ouvertes a l'installation de bornes ;
- 8bornes vont étre installées place Vauban a Avallon.

Stationnement

- Une zone bleue est en place dans le cceur d’Avallon ;

- Lacommune de Vézelay a mis en place un parking payant, a 5€ I'année pour les habitants ;

- Saint-Pere envisage de désengorger la rue principale en installant du stationnement payant ;

- Pontaubert réfléchit a un arrété concernant le stationnement sur les trottoirs ;

- La commune de Chamoux recense des flux de stationnement importants en périodes de
vacances, notamment a proximité de Cardoland ;

- La commune d’Asnieres-sous-Bois recense des difficultés concernant le stationnement dans le
bas du village.
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Transports en commun

- Loffre est limitée sur le territoire en dehors d’Avallon ;
- Loffre scolaire est inaccessible aux actifs et aux publics vulnérables.
- Lanavette CITEO est appréciée et mérite d’étre plus développée.

Transport a la demande

- Loffre a la demande et le rabattement vers la commune de Vézelay ne fonctionnent pas sur le
territoire ;

- Ilyaun enjeu fort de communication autour de I'offre pour la faire connaitre par les habitants ;

- Le service est tout de méme apprécié des usagers ;

- Lesservices daide a la personne peuvent venir compléter le transport a la demande ;

- Point faible : nombre de destinations et jours de fonctionnement prédéfinis.

Ferroviaire

- Loffre semble étre essentiellement tourné vers les touristes et les usagers occasionnels mais
compliguée pour une pratique réguliere car les horaires ne correspondent pas ;

- Laccessibilité aux gares et I'absence d’offre de transport prés de ces derniéres sont soulignées ;

- Des services hoteliers récupérent parfois leurs clients en gare ;

- Difficulté d’achat de billet en gare d’Avallon.

Relais mobilités

- Llintercommunalité a pour projet la mise en place de parkings « relais mobilités » sur le
territoire ;
-l sagit d’avoir plusieurs services de mobilités sur une seule aire (covoiturage, IRVE, VAE...).

Covoiturage

- Lapratique du covoiturage reste informelle. Il s’agit d’une pratique entre voisins, collégues, amis
et famille, globalement solidaire ;

- Enplusdesdeuxaires existantes a Sauvigny-le-Bois et Avalon, une aire de covoiturage informelle
est évoquée sur le parking de I'ancien Courtepaille a Cussy-les-Forges.

Modes actifs

- Les axes privilégiés ont pu étre tracés ;

- Le projet de véloroute est évoqué ;

- Lacommune d’lsland souhaiterait disposer de VAE sur son territoire ;

- Des aménagements pourraient étre réalisé dans les communes ainsi que des liaisons vers
Avallon et Vézelay ;

- Lancienne voie romaine représente un vrai potentiel aménagement cyclable ;

59

Avallon
N Vezel
ézela
Morvan’
COMMUNAUTE DE COMMUNES



- Une réflexion est en cours sur la création d’une offre de VAE en location.

5.2.2. Atelier de concertation population

Le 28 juin 2023 s’est tenu un atelier de concertation aupres de I'ensemble des habitants et des usagers
du territoire de la CCAVM. Lintérét était d’obtenir un apercu des habitudes de déplacements et
d’identifier les besoins des habitants en matiere de déplacement. Quatre thématiques ont été
abordées :

- Les mobilités touristiques.

- Lestransports en commun,

- Les déplacements piétons et vélos,
- La mobilité inclusive et partagée,

Les mobilités touristiques

Les freins identifiés :

- Manque de stationnement et de jalonnement vélo ;

- Difficultés de stationnement sur les sites touristiques ;

- Moyen de transports non adapté aux déplacements touristiques ;

- Incompatibilité de l'utilisation des vélos ET des transports en commun ;

- Manque de sécurités des voies cyclables ;

- Manque de liaisons entre les communes du territoire et des lieux touristiques ;
- Multiplication des références/sites pour l'acces a I'offre de mobilité du territoire.

Les solutions proposées :

- Développement de l'offre de transport/mobilité : véhicules en autopartage, navette gare/lieu
d’hébergements/lieux touristiques, taxi a la demande ;

- Meilleure communication sur les offres de transports (sites, applications recessant I'ensemble
des offres de mobilité sur le territoire, offre MOBIGO) ;

- Développer les lieux d’accueils vélos ;

- Meilleure cohésion entre transports en commun et vélos ;

- Disposer d’un itinéraire vélo sur les routes avec peu de circulation routiére.

Les transports en commun

Les freins identifiés :

- Manque de fréquence des bus et trains ;

- Horaires non adaptés ;

- Manque de trains en direction de Dijon ;

- Probléme de colts et de la durée des trajets en train ;

- Probléeme d’acces aux billets ;

- Mangque d’informations sur les offres de mobilités ;

- Manque de cohésion entre les transports, en commun et les vélo (mangue d’espace au sein des
bus pour les vélos).
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Les solutions proposées :

- Ajouter des horaires adaptés ;

- Davantage de communication sur les offres de mobilités ;

- Favoriser I'intermodalité : équiper les bus et trains pour les vélos ;

- Améliorer I'accessibilité aux billets de train : prendre des billets a bord des trains ;
- Centraliser une plateforme de covoiturage et créer des lignes de covoiturages.

Les mobilités douces : Déplacement a pied

Les freins identifiés :

- Manque de trottoirs et de visibilité pour les piétons ;
- Manque de sécurité (signalisation).

Les solutions proposées :

- Davantage de signalisations (marquage au sol) ;
- Réaménagements : zone 30, ralentisseurs ;
- Sensibilisation : rappel du code de la route.

Les mobilités douces : Déplacement a vélo

Les freins identifiés :

- Manque de pistes cyclables, de stationnements et de sécurité ;
- Absence d’aide a l'acquisition de vélos ;

- Intermodalité insuffisante dans les trains ;

- Aménagements non adaptés a la pratique du vélo ;

- Réparateurs vélos peu nombreux.

Les solutions proposées :

- Ameénager des parkings vélos sécurisés et abrités ;

- Favoriser I'installation de nouveaux réparateurs vélos ;

- Mettre en place un systeme de vélo en autopartage avec un principe de réservation ;
- Communication et sensibilisation autour du sujet.

La mobilité inclusive et partagée : Autopartage

Les freins identifiés :

- Disponibilité limitée ;
- Gestion des réservations ;
- Modalités d’utilisation.

Les solutions proposées :

- Disposer d’un véhicule utilitaire ;
- Plateforme/application ;
- Mise en place d’un réglement.
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La mobilité inclusive et partagée : Covoiturage

Les freins identifiés :

- Communication insuffisante ;
- Avoir des lignes de covoiturage pour avoir accés aux territoires voisins.

Les solutions proposées :

- Cartographier les points de rencontre ;
- Cohésion entre les lieux de covoiturage et les transports en gare.

La mobilité inclusive et partagée : Transport a la demande

Les freins identifiés :

- Limité en horaires et jours ;
- Manque d’'informations et de communication sur l'offre ;
- Conditions restrictives pour profiter de l'offre.

Les solutions proposées :

- Nouvelle planification et simplification de l'offre ;
- Améliorer I'outil et la communication ;

- Pas de conditions d’éligibilité ;

- Avoir un site dédié et plus ergonomique.
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6. Conclusions du diagnostic
6.1.Bilan AFOM

ATOUTS

- Commune d’Avallon lauréate du programme Petites Villes de Demain (PVD), en position pour
réaménager son centre-bourg au profit des mobilités douces ;

- Attractivité touristique, par sa situation géographique, au coeur du Parc Naturel Régional du
Morvan ;

- Maillage et infrastructures ferroviaires ;

- Des déplacements internes structurés autour de la commune d’Avallon.

FAIBLESSES

- Tres faible pratique de covoiturage malgré des tentatives d’organisation de la pratique;

- Des habitudes de déplacements fortement tributaires de la voiture individuelle;

- lintermodalité entre les différentes mobilités du territoire peu exploitée;

- Potentiel ferroviaire non exploité ;

- Un manque de sécurité a la pratique cyclable sur les voiries ;

- Aménagements cyclables et piétons peu nombreux et limités au sein des centres-bourgs ;
- Des besoins de stationnement sécurisé pour les vélos ;

- Des besoins de communication sur les offres de mobilités du territoire ;

- Ecosystéme vélo a potentiel mais peu développé.

OPPORTUNITES

- Dynamigue nationale en faveur des modes actifs (plan vélo reconduit, appels a projet...);

- Pratique de covoiturage informelle avec un recensement d’aires sauvages;

- Prise de conscience collective sur la nécessité de décarboner la mobilité;

- Schéma directeur des bornes IRVES de la Région Bourgogne Franche Comté en cours;

- Elaboration par le Département de I'Yonne d’un Schéma départemental des mobilités actives
et solidaires ;

- Projet de véloroute : rejoindre le Canal du Nivernais a la véloroute du Serein.

63

%\ Avallon
O Ny

COMMUNAUTE DE COMMUNES



6.2.Enjeux et axes stratégiques

6.2.1. Les enjeux du PDMS

Le PDMS répond autant a des enjeux sociaux, qu’a des enjeux économiques et environnementaux. Au
travers de ce PDMS, nous devrons travailler sur trois axes différents afin de pouvoir promouvoir une
mobilité écologique pour préserver la singularité et la beauté de territoire et réduire les GES du secteur
des transports.

Il faudra également travailler sur une mobilité économique et attractive afin de renforcer I'’économie
d’entreprise et touristique et faciliter I'acces a I'emploi.

Enfin, il nous semble nécessaire de développer la mobilité solidaire sur le territoire pour accompagner
les publics isolés et précaires dans leurs besoins de déplacements.

La ligne directrice du PDMS doit donc étre d’assurer les moyens de développer une mobilité écologique,
attractive et solidaire sur I'ensemble de la CCAVM.

6.2.2. Les axes stratégiques du PDMS

Plusieurs axes ont été mis en avant pour la suite de I'étude et la construction de la stratégie. Ces axes
permettront ainsi d’atteindre les objectifs fixés :

- Axe 1 : Favoriser I'intermodalité autour d’une offre de transport structurante
- Axe 2 : Favoriser l'accés aux mobilités alternatives a 'autosolisme
- Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et animer I'écosystéme des mobilités

AXES et s S
Favoriser I'intermodalité Favoriser l'accés aux CP'T_"‘Un'qUE_f}
D' A CTION autour d‘une offre de mobilités alternatives a sensibiliser et animer
transport structurante l'autosolisme I'écosystéme des

mobilités

6.2.3. Les enjeux du Schéma Directeur Cyclable (SDC)

Au cours de ce diagnostic différents enjeux ont été identifiés :

- Développer les connexions douces et sécurisées vers les pbles générateurs de déplacements
dans les centres bourgs : établissements scolaires, zones d’activités, zones commerciales, etc. ;

- Développer le réseau cyclable a I'échelle de I'intercommunalité ;

- Exploiter le potentiel intermodal dans les habitudes de déplacement ;

- Renforcer 'offre de stationnement vélo sécurisé ;

- Structurer l'offre de service et renforcer les propositions a destination de la population pour
faciliter I'acces au vélo ;

- Co-construire la stratégie en lien avec les territoires voisins pour assurer les continuités dans les
déplacements ;

- Animer localement la formation, sensibilisation et le déploiement d’une « culture vélo » ;
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- Communiquer et animer localement la pratique via la mise en ceuvre d'un plan de
communication et d’actions événementielles.

6.2.4. Les axes stratégiques du SDC

Plusieurs axes ont été mis en avant pour la suite de I'étude et la construction de la stratégie. Ces axes

permettront ainsi d’atteindre les objectifs fixés :

- Axe 1 :Renforcer et valoriser le réseau cyclable du territoire
- Axe 2 : Développer les services vélos adaptés
- Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et accompagner le développement des mobilités actives

Axe3:
Axe 1: Axe2: .
AXES . Communiquer,
Renforcer et Développer les sensibiliser et
D'ACTION valoriser le réseau services vélos accompagner le
cyclable du territoire adaptés développement des

mobilités actives
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7. Stratégie pour le PDMS et pour le SDC : Retour des ateliers de co-
construction

Cette deuxieme phase entend, a la suite du diagnostic de I'existant et de la concertation, de proposer
plusieurs pistes de solutions afin de répondre aux enjeux et besoins du territoire et de ses habitants. En
tant qu’Autorité Organisatrice de la Mobilité, la CCAVM possede de nombreux leviers et éléments afin
d’accompagner les évolutions de la mobilité sur son territoire, tout en travaillant de concert avec la
Région Bourgogne-Franche-Comté dans l'organisation des déplacements interurbains. Si les actions
proposées doivent étre portées par la CCAVM, leur déclinaison se fera en fonction des spécificités
propres des communes de cette derniere et en association avec les partenaires de mobilité concernés
(Région Bourgogne-Franche-Comté, Département de I'Yonne, Communautés de Communes voisines).

Les ateliers réalisés dans la seconde phase de I'étude ont permis aux élus et aux partenaires de définir
les contours de la stratégie d’évolution de l'offre de mobilité sur le territoire. Cela passe par une
hiérarchisation des propositions d’actions. Il a également permit, in fine, d’obtenir un plan d’action
mettant en valeur les enjeux prioritaires. Les solutions ont donc pu étre évoquées par mode et sont
synthétisées ci-apres.

7.1.Atelier de co-construction des actions toutes mobilités

Un premier atelier s’est déroulé le 13 mars 2024, et avait pour objectif d’échanger sur les propositions
d’actions du PDMS. Les besoins et propositions d’évolution des offres toutes mobilités ont été débattus
et les éléments qui sont principalement ressortis sont les suivants :

Covoiturage

- Besoin d'améliorer la communication autour des relais de mobilité ;

- Nécessité de développer des outils physiques et numériques et les mutualiser avec les
territoires voisins;

- Une possibilité de mettre en relation les personnes en fonction du type de déplacement
effectué : TooOToor.
A ce jour, la solution Mobigo a été retenue par la CCAVM.

Service de car Mobigo

- Communiquer autour de l'offre car trouver les horaires est compliqué ;
- Envisager des lignes express vers Auxerre et Montbard car les trajets sont trés longs et les
horaires inadaptés.

TAD et Navette CITEO

- Il est nécessaire de faire du lien entre le probleme d’acces a I'aire de covoiturage et le service de
TAD ;

- Les touristes / visiteurs qui arrivent en train a Avallon n’ont aucune solution pour rejoindre des
sites touristiques (Vézelay). Cela pose la question du dernier km.
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Transport solidaire

- Il est important de se questionner sur les publics cibles : les jeunes, sans permis, personnes
agées, etc. ;

- Il peut étre envisagé de mener une enquéte aupres des publics concernés pour connaitre leurs
besoins.

Communication

- |l faut adapter le support aux cibles (livret numérique et papier) et diffuser les informations sur
les pOles d’intermodalité ;

- Les associations peuvent également prendre le relais et faire passer les messages : quelles
associations ? Quels relais ?

7.2.Ateliers de co-construction du maillage cyclable et des services en lien avec
le vélo

Un deuxieme atelier a eu lieu le 20 mars 2024, dont I'objectif était de définir un maillage des itinéraires
cyclables a aménager et de réfléchir sur les services en lien avec la pratique a mettre en place sur le
territoire de la CCAVM.

Les services a mettre en place

- Stationnement : des arceaux sur les pbles générateurs ainsi que des box pour le stationnement
longue durée ;

- Des bornes de recharge et d’entretien sur certains sites : Vallée du Cousin, Les terreaux, Les
Chaumes;

- Sensibiliser les élus et la population ;

- Généraliser les vélo-bus sur les principales communes.

Définition d’'un maillage des itinéraires cyclables

La carte présentée ci-aprés rend compte des itinéraires cyclables identifiés a l'issue de cet atelier de
concertation. Ce maillage, construit par les élus et acteurs de la mobilité, met en valeur :

e des connexions entre les relais mobilités et les centres-bourgs

e les routes fréquemment utilisées dans les trajets domicile-travail vers Vézelay et Quarré-les-
Tombes.

e [‘axe entre Magny et Avallon

e Des boucles intra communales pour relier les hameaux, a identifier dans le réseau tertiaire.

68

Avallon
N Vezel
ézela
Morvan’
COMMUNAUTE DE COMMUNES



$Z0Z ‘SIBJ3WLW] “U0RINIISUOI-0I 3P J3I|3ID, AP 3NSSI,| B WAYID D] 3P 3410314433 3] INS S3|quJIAI sa.ipIun sap abojibw ap uonisodold : /7 a4nbi4

 pefi "sibrowu : uopesyesy _ : (e 7 i T |
’ s2dep ‘NOL: 2oun0s | et :

it 1 =SS - i 4 ..,...__ -
S . Wty “sabeny 10410 . alieliEH )Y ma% S §'¢ 0
: - X mmEE._-mm:a:on_ == ) == i z 2
1 . l A ¢ = uojeL J
Sy o S sk | gy
| Aindwze : N _ :
W s “ssuierioynaN. S 0UBIA  kznya: =l 77 co_.l_>:wm
V' Sy ..E.m S\ e T fzewry sjog-sep-uiewian-ules
W - M | sienn : g .
. 2JW0)-3|-ZIBN v :

| slousy “aubeno

/1

| . mm:mmwxﬁ..ﬂ_.m.c.m_w_mﬂ S MESutoians 2Ralor L
v : . y Sy i’ ) / u.m_ NUOL™ :.. e = 4 m&.ﬂ;ﬁ..r.«. 7 2
- saub 7 N\ A0 e i i\ . J] \ N
g AlliAgL . xneads: ooy o1ty =
: ) ( (1
- A fouy,p-sieg | 1 5
s ; ﬁ\u .- ) fubnisad
Asid . ; it
/ Asid bk ainJ-1ns-Aelinop SUUOAZINS-ALIBIN
o 12PUY 5quio Yl . © _
(VS | ; [}
_ _ ) b = _. . 131[312,] 3P SIO| SNUIP| SAULIFU| s
_ i | x_._mm_E..mE ! xzo_._w_mu:cu = X 13l0.d Ua AIN0IO@A PIBY| e
” c i ¥ LR m_o._ [B1US) JISSEJA| NP 33SIBNEI| SPURID) memn
i 0| auSo8inog ap unoyl
g ] fi3s mmc:o.ﬁ:on_..m:omvmmcmucoh_wu%ha_tnk.-uc_.m_cut&u
sibuessey = | oo A A~
Bl S AT OLILIYS e = [uny-ins-Aang / e
plelgoeyd = 2leualliod

o2 oo | WAYID

afe| _.mum..wpc_mm

DONNEES

DE LA REALITE DA

METTEZ

2
o
c
W
=
=

'L.




Définition d’'une hiérarchie entre les itinéraires cyclables

Un dernier atelier a été réalisé en juin 2025, permettant de présenter le maillage hiérarchisé aux élus
des communes concernées par celui-ci. Cet atelier a permis de finaliser la proposition de tracé, et une
modification de certaines liaisons et de leur hiérarchie a été réalisée.




8. Stratégie mobilité et actions ciblées
Trois axes ont été mis en avant pour la suite de I'étude et la construction de la stratégie :

- Axe 1: Favoriser I'intermodalité autour d’une offre de transport structurante
- Axe 2 : Favoriser l'accés aux mobilités alternatives a I'autosolisme
- Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et animer I'écosystéeme des mobilités

8.1. Scénarisation des actions

Avant de commencer cette partie, il est important de préciser que deux scénarios ont été imaginés afin
de s'adapter au mieux au territoire de la CCAVM et aux situations auxquelles nous pourrions étre

confrontés.
Scénarios Scénario 1 Scénario 2
Ce scénario vise a promouvoir les Ce scénario renforce l'offre de
altt\ernatlves a la voiture |nd|IV|due|Ie mobilité : mettre en place des
et a encourager la solidarité pour lignes de covoiturage
Descriptif 4 i ilité L i !
p répondre aux besoins de mobilité. expérimentation de
Il ‘appuie sur des services existants ! autlopartage, location longue
en proposant des évolutions. durée de VAE, etc.
- Facilité de mise en ceuvre
(technique et calendaire) ;
- Faible co(t financier et o )
) ] Multiplication des solutions de
humain des solutions o L ,
Avantages mobilité a destination d’une

adoptées ;

- Panel d’actions large,
touchant la majorité du
public.

large part du public.

Inconvénients

- Impact relatif sur
I’évolution des pratiques
de mobilité ;

- Forte dépendance aux
calendriers extérieurs et
aux partenaires

- Cout initial plus
élevé ;

- Dépendance aux
calendriers extérieurs
et aux partenaires
financiers pour
certaines actions.

Ce scénario consiste a
rendre |'offre régionale
MOBIGO attractive pour les
habitants du territoire.

Cependant la CCAVM n’a
pas la compétence pour agir
sur ce scénario qui dépend
de la Région Bourgogne
Franche Comté.

Solution de mobilité pour
répondre aux besoins
pendulaires

Forte dépendance
aux calendriers
extérieurs et aux
partenaires ;

Mise en ceuvre
plus complexe.

Ces deux scénarios font I'objet d'une déclinaison dans chacun des axes (partie 8.2 ci-apres).
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Présentation du scénario 1

Constat a la base du scénario

- Le transport solidaire est une action importante pour cet axe du fait d’un vieillissement
progressif de la population et augmentation des freins a la mobilité et d’un risque d’isolement
de certaines communes du territoire ;

- Les trajets covoiturés se font sur de courtes distances au niveau de |'intercommunalité (92%
font moins de 20 kilomeétres). Les pics de pratique se font sur les heures de pointes.

Mise en ceuvre opérationnelle

- Coopération avec un opérateur de covoiturage et avec les entreprises du territoire : pour
faciliter la mise en relation des conducteurs et passagers et encourager davantage la pratique
du covoiturage a I'échelle intercommunale ;

- Optimiser les lignes de transport a la demande existantes pour assurer les dessertes des gares,
aires de covoiturage et aires de mobilités ;

- Structurer l'offre de mobilité inversée :

o Commerce et alimentation : distributeur de pain, de produits locaux, commergants ou
marchés itinérants ;

o Santé :réponse aux appels a projet de Médicobus de I'ARS BFC ;

o Services publics de I'état via les maisons France Service : la Poste, la CAF, Sécurité
sociale, P6le Emploi. Une réflexion peut aussi étre portée sur les maisons France-service
itinérantes.

- Pour la mobilité solidaire : établir un réseau de bénévoles préts a aider les personnes ayant des
difficultés de déplacement notamment les personnes agrées et les personnes a mobilité réduite.
En lien notamment avec la promotion de |'application tooOtoor ;

- Informer, communiquer et sensibiliser :

o Campagne de sensibilisation et d’incitation au covoiturage a travers des affiches dans
les lieux publics (office de tourisme, mairies, établissements culturels), des annonces
sur le site de CCAVM, travailler en collaboration avec les entreprises du territoire ;

o Campagne de communication locale pour informer les usagers de l'offre de mobilité du
territoire ;

o Communiquer sur le service de mobilité solidaire ;

o Mettre en place des stands mobilités lors des évenements du territoire.

Public cible
Pour ce scénario, le public ciblé est le suivant :

- Actifs;

- Personnes agées ;

- Jeunes;

- Personnes a mobilité réduite.

Yézela
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8.1.1. Présentation du scénario 2

Constat a la base du scénario

- Le transport solidaire est une action importante pour cet axe du fait d’un vieillissement
progressif de la population et augmentation des freins a la mobilité et d’un risque d’isolement
de certaines communes du territoire ;

- Les trajets covoiturés se font sur de courtes distances sur 'intercommunalité (92% font moins
de 20 kilometres). Les pics de pratique se font sur les heures de pointes.

Mise en ceuvre opérationnelle

- Expérimenter une ligne de transport a la demande dédiée au rabattement vers les offres
structurantes : gares, aires de covoiturage et aires de mobilités. Celle-ci aurait une amplitude
horaire favorisant les trajets vers I'extérieur du territoire ;

- Cibler des lieux a desservir en TAD depuis les gares et aires de covoiturage lors des périodes
touristiques pour favoriser les voyages sans voiture ;

- Mettre en place une ligne de covoiturage rendant les trajets vers Auxerre plus performants ;

- Supprimer des places de stationnements automobile pour en faire des stationnements vélos

sécurisés ;

- Mettre en place des aires de covoiturages dans les communes de Magny, Vézelay, Quarré les
tombes ;

- Pour la mobilité solidaire : intégrer des critéres sociaux a la tarification du Transport a la
Demande ;

- Mettre en place un service d’autopartage et des bornes IRVE sur le territoire.
- Pour la mobilité inversée :

o Commerce et alimentation : distributeur de pain, de produits locaux, commergants ou
marchés itinérants ;

o Santé :réponse aux appels a projet de Médicobus de I’'ARS BFC ;

o Services publics de I'état via les maisons France Service : la Poste, la CAF, Sécurité
sociale, P6le Emploi. Une réflexion peut aussi étre portée sur les maisons France-service
itinérantes.

- Informer, communiquer et sensibiliser :

o Mettre en place des points de vente de billets et d’information sur les horaires et les
itinéraires des cars régionaux et navette. Dans le questionnaire, on trouve : 29
communes intéressées par la mise en place de points d’informations mobilités dans leur
territoire, 18 communes intéressées par la création de “Relais Mobilité” ;

o Mettre en place un Maa$S (Mobility as a service, vise a mettre en ceuvre une application
unique rassemblant I'ensemble de I'offre de mobilité d’un territoire) en connectant les
observatoires du tourisme et des mobilités ;

o Mettre en place des stands mobilités lors des événements du territoire.

Public cible
Pour ce scénario, le public ciblé est le suivant :

- Actifs
- Personnes agées
- Jeunes

Yézela
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- Personnes a mobilité réduites
- Touristes

8.2. Axe 1: Favoriser lintermodalité autour d'une offre de transport
structurante

8.2.1. Conclusions du diagnostic

Les transports routiers sont responsables d’'une majeure partie des émissions de gaz a effet de serre sur
le territoire. En cause, I'importance de la voiture individuelle dans les déplacements quotidiens des
habitants du territoire. Elle représente en effet 79% des trajets.

Pour réduire I'impact du transport routier, il est possible de mettre en place des actions favorisant
I'utilisation d’un ou plusieurs autres modes de déplacement et donc un report modal ; transports en
commun, covoiturage et modes actifs.

8.2.2. Objectifs de l'axe

L'axe proposé ici vise a atteindre les trois objectifs suivants :

- Travailler en lien avec I'étude menée autour des “relais mobilités” pour créer des aires
multimodales, autour des gares du territoire notamment ;

- Faire évoluer l'offre de transports en commun interurbains structurante en corrélation avec les
attentes des habitants du territoire ;

- Permettre, au service, de toucher la plus large population possible avec une offre claire et
limpide pour les habitants.

8.2.3. Scénarios pour ['Axe 1

Dans cet Axe 1, quatre actions sont proposées avec une variation d{ a la proposition des deux scénarios
paralleles.

Actions Scénario 1 Scénario 2

Action 1 — Faire des

gares du territoire des Développer des services en lien avec
Axe n°1 : Favoriser aires multimodales de I'intermodalité sur les gares du territoire
I'intermodalité autour référence

d’une offre de
transport structurante

Action 2 —Rendre
I'offre régionale
MOBIGO attractive
pour les habitants du
territoire

Travailler sur les fréquences des cars, des lignes
express et 'emport vélo a bord
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Expérimenter une

Action 3 — Améliorer le Optimiser les lignes ) L,
lighe dédiée au

rabattement du existantes pour assurer
. rabattement vers les
transport a la les dessertes des
. offres structurantes :
demande vers les gares, aires de ]
i . ) ) gares, aires de
offres interurbaines covoiturage et relais , ,
.y covoiturage et relais
structurantes mobilité

mobilité

Cibler des lieux a
desservir en TAD
depuis les gares et
aires de covoiturage
lors des périodes

Action 4 — Faire
évoluer le service de
transport a la -
demande lors des pics

. touristiques pour
touristiques

favoriser les voyages
sans voiture

8.3. Axe 2 : Favoriser I'accés aux mobilités alternatives a I'autosolisme

8.3.1. Conclusions du diagnostic

Il reste difficile de couvrir I'ensemble des trajets domicile-travail et domicile-études avec l'offre de
transport structurante. Il est donc nécessaire de développer des services de mobilité de rabattement
vers celle-ci, afin de faciliter les déplacements aussi bien vers I'extérieur du territoire (Auxerre, Semur-
en-Auxois, Vermenton) qu’a I'échelle locale.

La pratique du covoiturage sur le territoire semble pour le moment rester informelle. La région
Bourgogne-Franche-Comté propose une plateforme de mise en relation pour le covoiturage dont I'acces
est gratuit et ouvert a tous. La CCAVM a choisi de promouvoir cette plateforme, qui permet par ailleurs
de créer des communautés d'usagers. Une ligne de covoiturage Mobigo est également en
expérimentation entre Vitteaux et Avallon.

8.3.2. Objectifs de 'axe

Laxe proposé ici vise a atteindre les trois objectifs suivants :

- Développer l'offre d’infrastructures de covoiturage a I'échelle du territoire, en lien avec les
« relais mobilité » pour tendre a une massification de la pratique ;

- Proposer des leviers permettant de pousser vers la pratique du covoiturage : communication,
incitation, travail avec les entreprises dans le cadre du PDME ;

- Permettre aux habitants de se déplacer ponctuellement vers les pdles générateurs internes et
externes au territoire.
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8.3.3. Scénarios pour I'Axe 2

Axe n°2 : Favoriser
I'acces aux mobilités
alternatives a
I'autosolisme

Actions

Scénario 1

Scénario 2

Action 5 — Définir le
spectre d’intervention
de l'intercommunalité

en matiére de
covoiturage du
guotidien

Travailler avec des
partenaires pour
développer le
covoiturage sur le
territoire, en
s‘appuyant notamment
sur les outils régionaux

Mettre en place des
lignes de covoiturage

Action 6 — Compléter
le maillage d’aires de
covoiturage

Mettre en ceuvre le
projet de relais
mobilité sur le

territoire

Mettre en place des
aires de covoiturages
dans les communes de
Magny, Vézelay, Quarré
les tombes, Domecy-
sur-Cure

Action 7 — Définir une
offre de transport
solidaire permettant
de désenclaver
I'ensemble des publics

Identifier des
partenaires en
capacité d’établir un
réseau de bénévoles
préts a aider les
personnes ayant des
difficultés de
déplacement
notamment les
personnes agées et les
personnes a mobilité
réduite.

Intégrer des critéres
sociaux a la tarification
du transport a la
demande

Action 8 — Structurer
une offre de mobilité
inversée itinérantes

Commerce et alimentation : distributeur de pain,
de produits locaux, commercants ou marchés

itinérants ;

Santé : réponse aux appels a projet de

Médicobus de I'ARS BFC ;

Services publics de |’état via les maisons France
Service : |la Poste, la CAF, Sécurité sociale, Pole

Emploi.
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8.4. Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et animer I'écosysteme des mobilités

8.4.1. Conditions du diagnostic

Linformation et la communication sur I'offre de mobilité alternative a la voiture individuelle sont des
leviers d’actions majeurs pour favoriser le changement de pratiques en matiere de déplacement. A titre
d’exemple, a I'échelle des répondants a I'enquéte mobilité, 52% des personnes déclarent ne pas
connaitre 'offre de TAD du territoire, malgré les informations indiquées sur la page mobilité du site
internet de la CCAVM.

Les évolutions que connaissent les modes de déplacements impliquent une réflexion globale et un
accompagnement du public dans la maniere dont sont présentées les différentes “options” de
déplacement et les possibilités afférentes. Dans un systeme intermodal favorisant 'usage de différentes
solutions de déplacement dans le cadre d’'une mobilité quotidienne, I'information des usagers et des
habitants permet de répondre aux questions de connaissance de |'offre, d’itinéraires, horaires et de gain
de temps.

8.4.2. Objectifs de I'axe

L'axe proposé ici vise a atteindre les trois objectifs suivants :

- Permettre une meilleure connaissance de I'offre de mobilité sur le territoire ;

- Promouvoir les bienfaits du délaissement de la voiture individuelle : environnement, santé,
portefeuille ;

- Permettre un tourisme vert sur le territoire intercommunal en développant des services
favorisant les mobilités décarbonées en direction des sites touristiques (Vézelay, Grotte d’Arcy,

Morvan...).

8.4.3. Scénarios pour [Axe 3

Actions Scénario 1 Scénario 2

Mettre en place des
points de vente de

Campagne de
sensibilisation et

sensibiliser et animer
I’écosystéme des
mobilités

Axe 3 : Communiquer,

Action 9 — Définir une
stratégie de
communication pour
mettre en avant l'offre
de mobilité

d’incitation au
covoiturage a travers
des affiches dans les
lieux publics (office de
tourisme, mairies,
établissements
culturels), des
annonces sur le site de
CCAVM, travailler en
collaboration avec les

billets et d’information
sur les horaires et les
itinéraires des cars
régionaux et navette ;

Campagne de
communication locale
pour informer les
usagers de l'offre de
mobilité du territoire.
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entreprises du
territoire ;

Campagne de
communication locale
pour informer les
usagers de |'offre de
mobilité du territoire.

Action 10 -
Promouvoir l'offre de
mobilité comme un
maillon de I'expérience
touristiques sur le
territoire

Mettre en place un
MaaS en connectant
- les observatoires du
tourisme et des
mobilités.

Action 11— Promouvoir
I'offre de mobilité lors
des événements du
territoire

Mettre en place des stands mobilités lors des
évenements et inciter les organisateurs a la
pratique du covoiturage

9. Stratégie vélo et actions ciblées

La définition d’un maillage hiérarchisé passe
par un certain nombre de critéres listés dans
la figure ci-contre.

Niveau
Le maillage hiérarchisé attribue un niveau d'importance Volontés
des voies (BD des élus
Topo)

d’importance aux axes au regard des enjeux
gu’ils représentent en matiere de cyclabilité.

C’est un facteur déterminant, a la fois pour le
type d'aménagement a préconiser et pour la
définition d’un phasage a I‘échelle de la Préexistence Volontés
CCAVM. it de la

aménagement z
cyclable population

La hiérarchisation des axes peut également
étre un point essentiel pour la participation
financiere de certains partenaires.

Nombre
d’enjeux
desservis

Critéres pour I'élaboration d'un maillage hiérarchisé
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Afin de créer un « écosysteme vélo » cohérent et adapté aux besoins, trois axes ont été mis en avant
pour la suite de I'étude, permettant ainsi d’atteindre les objectifs fixés :

- Axe 1 :Renforcer et valoriser le réseau cyclable du territoire
- Axe 2 : Développer les services vélos adaptés
- Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et accompagner le développement des mobilités actives

9.1.Présentation du maillage hiérarchisé
Le maillage retenu pour le territoire de la CCAVM est caractérisé selon trois niveau de hiérarchie :

Réseau structurant

Le réseau structurant se base sur les grands projets du territoire en matiére d'aménagement cyclable en
site propre. lls constituent les arteres principales du futur réseau cyclable intercommunal.

Réseau secondaire

Le réseau secondaire représente les itinéraires d’intérét intercommunal majeur. Il permet des
connexions efficaces entre les communes du territoire et leur polarité de référence ainsi que vers les
infrastructures existantes. Il sagit de connexions représentant des distances acceptables pour les trajets
du quotidien. Il vise une desserte fine des principaux poles générateurs du territoire.

Réseau tertiaire

Le réseau tertiaire permet de connecter les différents axes du réseau structurant. Il évolue la aussi dans
une logique de desserte des poles générateurs de déplacements situés dans les communes.

Réseau « variante »

Une variante est envisagée afin d’assurer une connexion plus directe au territoire, en s'appuyant sur un
itinéraire passant par la Départementale 606.

Une cartographie du maillage hiérarchisé retenu est présentée ci-aprés. Le maillage suivant est issu du
travail réalisé avec les communes en 2024, puis en 2025.
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9.2.Hiérarchisation des actions pour la thématique vélo
Les actions d'aménagements et de jalonnement s'appuient sur les recommandations du CEREMA.

Les actions liées aux équipements et services visent a définir les types d'aménagements a mettre en
place sur le territoire, tout en structurant leur implantation future de maniére cohérente.

Les actions relatives a I'éducation et a la communication permettent d’établir une stratégie dans le
déploiement d’une réelle culture vélo sur le territoire. L'éducation permet de travailler aupres des plus
jeunes, un public particulierement stratégique sur cette question.

Action Priorité
Favoriser I'acces aux pdles générateurs de déplacements du territoire
Sécuriser les secteurs clés (colleges, équipements sportifs, zones d’activités)
Indiguer les communes par du jalonnement vélo
Améliorer la sécurité en agglomération
Déployer du stationnement vélo autour des pbles générateurs

Poursuivre la sensibilisation des plus jeunes via le savoir rouler a vélo dans les écoles
primaires

Communiquer et informer sur 'offre cyclable du territoire
Déployer des stations de réparation
Travailler sur des actions de sensibilisation dans le cadre de manifestations
Réaliser des ateliers de réparation vélo

Accompagner I'acces aux mobilités cyclables en mettant en place une offre de location
de vélo en libre-service

Mettre en place des pédibus / vélo-bus

Porter un événement annuel de référence en lien avec la pratique du vélo

Grace a cette hiérarchisation, les actions ont été déclinées dans chacun des trois axes stratégiques.
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9.3.Axe 1 : Renforcer et valoriser le réseau cyclable du territoire

9.3.1. Conclusions du diagnostic

Le territoire de la CCAVM dispose de quelgues aménagements cyclables, principalement concentrés en
milieu urbain. Certains projets structurants, a I'échelle intercommunale, sont en cours de réalisation, a
I'image de la liaison entre le Canal du Nivernais et la véloroute du Serein via Vézelay et Avallon. Toutefois,
le réseau reste globalement fragmenté et peu lisible, avec des itinéraires peu sécurisés, en particulier
entre les communes. La sécurité représente ainsi un frein majeur a la pratique du vélo.

9.3.2. Objectifs de I'Axe 1

Il devient donc essentiel de connecter les aménagements existants entre eux et avec les poéles
générateurs de déplacement. La mise en place d’un réseau cyclable structurant entre les communes et
de zones apaisées dans les centres bourgs permettraient de résorber les points noirs a la pratique du
vélo. Enfin, I'absence de signalisation limite la lisibilité du réseau : une stratégie de jalonnement s'impose
pour structurer l'offre cyclable, rassurer les usagers et encourager I'usage des mobilités douces dans les
déplacements du quotidien.

Actions Objectif

Réaliser les itinéraires cyclables pour
mailler et sécuriser la pratique du
vélo, permettant d’augmenter la
part modale du vélo

Action 1 — Aménager un réseau cyclable

Identifier le potentiel de

Action 2 — Améliorer les infrastructures | prolongement des axes existants
Axe 1 : Renforcer et

valoriser le réseau
cyclable du territoire

existantes et résorber les discontinuités | vers les péles générateurs et axes
structurants intercommunaux

Faciliter l'organisation de I'espace
public, apaiser et sécuriser le cadre
de vie des communes

Action 3 — Adapter les cceurs de bourgs
aux évolutions réglementaires

Action 4 — Etablir une stratégie de | Améliorer la compréhension de la
jalonnement favorisant les déplacements | structure du maillage cyclable du
quotidiens et  touristiques  pour | territoire et facilité la lisibilité des
I'ensemble des itinéraires aménagements

La hiérarchisation du réseau a permis, dans un premier temps, d’apporter une aide pour le phasage des
opérations et d’avoir une vue globale a I'échelle du territoire. On compte ainsi :

* 84 km de réseau structurant

* 66 km de réseau secondaire

* 78 km de réseau tertiaire

* Unevariante de 13 km, empruntant la départementale 606
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Dans cette continuité, des premieres propositions d'aménagements ont été présentées et leurs colts
associés. Des aménagements légers ont été proposés en priorité : 72% du maillage serait aménagé avec
un marguage au sol.

Ces propositions sont sous la réserve des avis des acteurs de la mobilité, notamment du Département.

Linéaire de

. Codt total Co(t des Colt des régimes
réseau . , . . R
concerné estimé aménagements de circulation % des colts
(en ml) (€HT) cyclables (€HT) (€HT)
RESEAU )
STRUCTURANT 83 435 3281305€ 3196 890 € 84 415 € 50 %
RESEAU )
SECONDAIRE 65 609 2842877 € 2766 986 € 75891 € 43 %
RESEAU 0
TERTIAIRE 77 170 448 493 € 369091 € 79402 € 7%
RESEAU
« VARIANTE » 13310 ] ] ) ]
TOTAL GENERAL 239524 6572675 € 6332967 € 239708 € 100%

Figure 29 : Tableau des colts estimés par hiérarchisation

Linéaire de réseau Colt des
concerné aménagements
(en ml) cyclables (€HT)
DOUBLE-SENS CYCLABLE, BANDE, BANDE RENFORCEE 3956 71202 €
MARQUAGE AU SOL 172943 207 541 €
PISTE CYCLABLE BIDI 5 805 2031815€
AMELIORATION DE CHEMIN RURAL EN VOIE VERTE 14179 1063405 €
REHABILITATION DE VOIE FERREE EN VOIE VERTE 19 678 2262965 €
VOIE VERTE 1927 674482 €
CVCB 616 21557 €
AMENAGEMENT EXISTANT — V51 6 852 0€
239 524 6 332967 €
TOTAL GENERAL

Figure 30: Tableau des colits estimés par typologie d'aménagement
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9.4.Axe 2 : Développer des services vélo adaptés

9.4.1. Conclusions du diagnostic

A ce jour, l'offre de services reléve principalement d’initiatives privées ou associatives, sans coordination
a I'échelle intercommunale. Le diagnostic révéle plusieurs besoins prioritaires, a commencer par la
sécurisation du stationnement sur les pbles générateurs de déplacements, élément clé pour favoriser
I'usage régulier du vélo. Le manque de visibilité sur les services existants (location, stationnement,
itinéraires, etc.) constitue également un frein a leur utilisation.

9.4.2. Objectifs de I'Axe 2

Le développement de services adaptés apparait comme un levier essentiel pour encourager la pratique
du vélo quotidienne sur le territoire. L'objectif de cet axe est donc de structurer une offre de services
vélo cohérente, portée par la collectivité, en complémentarité avec les initiatives existantes. La question

du stationnement sécurisé ressort comme un enjeu prioritaire : leur développement sur les principaux
pobles d'attractivité du territoire (équipements publics, centres-bourgs, zones d’activité), encourage a un
usage régulier. Toutefois, la visibilité et a la lisibilité de 'offre est importante, en mettant a disposition un
outil d’information clair, permettant aux habitants d’identifier les services disponibles et de planifier
leurs trajets. Le déploiement d’une offre de location de vélos, notamment a assistance électrique,

représente un levier fort pour lever les freins liés aux distances ou au relief, et favoriser ainsi une pratique
réguliere du vélo par tous les publics.

Axe 2 : Développer des
services vélo adaptés

Actions

Objectif

Action 1 — Définir et hiérarchiser une
typologie de services vélo pour favoriser
I'intermodalité

Favoriser l'utilisation du vélo dans les
trajets intermodaux en créant un
« écosysteme vélo », en liant avec les
Relais Mobilité

Action 2 — Etablir et spatialiser des
services de stationnement pour les pdles
générateurs du territoire

Favoriser un stationnement longue
durée et sécuriser le matériel lors des
périodes de stationnement

Action 3 — Déployer une cartographie
interactive recensant les services vélo

Rendre lisible 'offre de services sur le
territoire

Action 4 — Mettre en place une offre
longue durée de location de vélos

Encourager l'usage du vélo pour les
déplacements quotidiens
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9.5. Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et accompagner le développement des
mobilités actives

9.5.1. Conclusions du diagnostic

Le diagnostic fait ressortir un réel potentiel cyclable sur le territoire, appuyé par un environnement
naturel et patrimonial favorable aux mobilités douces. Le relief vallonné, les paysages du Parc naturel
régional du Morvan ou encore les centres historiques comme celui d’Avallon constituent un cadre
propice aux activités de plein air. 'enquéte en ligne révéle par ailleurs un intérét marqué des habitants
pour des dispositifs d’accompagnement facilitant la pratique du vélo au quotidien : aides a I'acquisition
ou a la location, forfaits mobilités durables, services de réparation, animations ou bornes de recharge
pour VAE sont autant de leviers identifiés comme incitatifs.

9.5.2. Objectifs de I'Axe 3

En plus d’un réseau cyclable structurant et la mise en ceuvre de services vélo associés, la réussite de
cette démarche repose sur une mobilisation collective autour de la culture vélo et une meilleure
connaissance des dispositifs existants. L'axe 3 visera a renforcer cette culture vélo a I'échelle du territoire
en développant des actions de communication, de sensibilisation et d'accompagnement a destination
de tous les publics. Lobjectif est de valoriser les bénéfices individuels et collectifs de la pratique du vélo,
d’encourager son usage régulier et de lever les freins. L'information autour des infrastructures et services
disponibles, ainsi que des bonnes pratiques a adopter devra étre renforcée. Il conviendra d’impliquer
I'ensemble des acteurs du territoire : collectivités, entreprises, établissements scolaires (Savoir Rouler a
Vélo), associations, pour faire émerger une vision partagée en faveur des mobilités actives.

Actions Objectif

cyclable du territoire.
Action 1 — Intégrer le volet cyclable a la
stratégie de communication globale

e territoriale
autour des mobilités
Axe 3 : Communiquer, Animer et fédérer autour de
sensibiliser et pratique du vélo

Communiquer et informer sur l'offre

Favoriser le lien social et 'animation

la

accompagner le
développement des

(e s . Action 2 — Déployer savoir rouler a vélo | comme mode de déplacem
mobilités actives

loisir

Inciter les plus jeunes a utiliser le vélo

dans les écoles de I'intercommunalité quotidien, et pas seulement pour le

ent

Action 3 — Créer un évenement annuel

Sensibilisation sur les modes actifs

mélant mobilités actives et découverte | Créer un lien social grdce a la
du terroir découverte  du  territoire  en
communauté
86
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9.6. Synthese de la stratégie

A I'issue de cette phase de construction de la stratégie, 11 actions ont été retenues. 'ensemble des
actions vise a créer un écosysteme des mobilités afin d’accélérer I'usage des alternatives a la voiture
individuelle au quotidien. Ces actions sont par la suite déclinées en plan d’action afin que chacune d’elles
fasse I'objet d’une description de sa mise en ceuvre opérationnelle.

Il convient donc de préciser que le Plan de Mobilité Simplifié n‘a pas pour objectif de détailler des
aménagements spécifiques, mais de définir des orientations stratégiques permettant de comprendre et
d’améliorer la mobilité sur le territoire.

Enfin, en ce qui concerne le Schéma Directeur Cyclable, un maillage hiérarchisé a été retenu, sous
réserve des avis. Ce maillage comprend 4 types de réseaux (structurant, secondaire, tertiaire et
variante). En plus de ce maillage et apres avoir été hiérarchisées en fonction de leur degré de priorité.,
11 actions ont été retenues, visant a développer un « réflexe vélo » avec la mise en place d’un
« écosysteme vélo » complet et cohérent a I'échelle de la CCAVM.
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10. Portrait des plans d’actions

Le plan d’action permet, pour chaque action, d’identifier les porteurs, de définir les modalités de mise
en ceuvre opérationnelle, d'indiquer I'estimatif financier et de proposer des indicateurs de suivi. Il se
décline comme suit :

10.1. Plan d’actions du PDMS
Axe 1 : Favoriser I'intermodalité autour d’une offre de transport structurante
Action 1.1 : Faire des gares du territoire des aires multimodales de référence
Action 1.2 : Rendre l'offre régionale MOBIGO attractive pour les habitants du territoire

Action 1.3 : Améliorer le rabattement du transport a la demande vers les offres interurbaines
structurantes

Action 1.4 : Faire évoluer le service de Transport a la Demande lors des pics touristiques

Axe 2 : Favoriser |'accés aux mobilités alternatives a I'autosolisme

Action 2.1 : Définir le spectre d’intervention de l'intercommunalité en matiére de covoiturage du
guotidien

Action 2.2 : Créer des aires multimodales de services de mobilités réparties sur le territoire
Action 2.3 : Définir une offre de transport solidaire permettant de désenclaver I'ensemble des publics

Action 2.4 : Structurer une offre de mobilité inversée itinérante

Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et animer I'écosystéme des mobilités
Action 3.1 : Définir une stratégie de communication pour mettre en avant 'offre de mobilité
Action 3.2 : Promouvoir I'offre de mobilité comme un maillon de I'expérience touristique sur le territoire

Action 3.3 : Promouvoir l'offre de mobilité lors des événements du territoire

AXES Axe 1: : Axe 3:
Favoriser I'intermodalité a . ( C_Dr:n.munlque_r',
D'ACTION autour d'une offre de C 3 sensibiliser et animer
transport structurante ‘autosolisme I'écosystéme des

mobilités

10.2. Déclinaison du plan d’actions du PDMS
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ACTION 1.1 — FAIRE DES GARES DU TERRITOIRE DES AIRES MULTIMODALES DE REFERENCE

(" Constat : ) (Objectifs : )
4 gares, desservies par la ligne allant de Paris-Bercy - Définir une typologie de services multimodaux
a Corbigny et par la ligne Paris-Bercy — Avallon (en destinés a se trouver a proximité des gares. lls
passant par Auxerre), se situent sur le territoire. Ces permettront, d’une part, de maintenir le service
gares doivent devenir des points dancrage ferroviaire sur ces gares et, d’autre part, de
importants et des lieux regroupant les différents favoriser un report modal pour les trajets du
modes de transports. Il serait intéressant de mieux guotidien ;
exploiter ces gares qui sont un atout non négligeable - Hiérarchiser les besoins inhérents a chacune des
pour le territoire d’un point de vue économique et gares ou haltes et définir une offre de service
_touristique. ) 9 adapté. )

Mise en ceuvre opérationnelle de l'action

Financement :
Définir les répartitions de
financement avec la Région.

Les gares du territoire doivent devenir des points d’ancrage permettant
d’accéder a I'ensemble des modes présents sur le territoire. Il s’agit, ici, de
permettre le rabattement et la diffusion depuis les infrastructures
structurantes :

9

Suivi :

e Assurer une desserte des gares par le transport a la demande
- Fréquentation du TAD

(TAD) : desserte en heure de pointe et lors des pics de
fréguentation du territoire, en assurant les correspondances.
Mettre en avant le service de TAD de rabattement proposé par la

1 — FAVORISER L'INTERMODALITE AUTOUR D’UNE OFFRE DE TRANSPORT STRUCTURANTE

région. @ S
Financement :
- Selon la typologie et le nombre
d’affiches. Temps humains
e Communiquer au sein des territoires sur |'offre de transport pour la  conception des
ferroviaire pour inciter son usage : supports, leur distribution et
- Affiches, flyers ; pour I'ajout des pages web et
- Rubrique mobilité sur le site de la CCAVM. Rubrique ( leur mise a jour. )
existante a étoffer en incluant I'ensemble des modes de
transports, leurs horaires et des exemples de parcours
multimodaux. Suivi :

- Nombre d’utilisateur




1 — FAVORISER L'INTERMODALITE AUTOUR D’UNE OFFRE DE TRANSPORT STRUCTURANTE
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e Faire des parkings et des aires de
covoiturage facilement indentifiables par
I'ensemble des publics :
- Matérialisation de

panneautage,
communication.

zones dédiées,

informations et

e Proposer un service d’autopartage et des

bornes IRVE :
- Permet de répondre a des besoins
ponctuels avec des  véhicules

dimensionnés aux besoins des publics.

e Développer et informer sur les services en
lien avec la pratique cyclable :

- Accés via infrastructures sécurisées
aux gares ;

- Stationnement, Programme
d’installation de box sécurisé de la
SNCF ;

- Location de vélo en gare. Etudier la
faisabilité du service (portage,

financement, etc.).

@

Financement :

- 550€ sur emplacement existant, 2500€ ex-
nihilo pour la création des places (marquage
au sol, revétement) ;

- 400 € par panneau.

Suivi :
- Nombre d’utilisateur

Financement :
- Selon l'offre proposée (nombre de bornes
IRVE et véhicules) ainsi que leur typologie

® & ©

Suivi :
- Nombre d’utilisateur

Financement :

- Boxvélode 5000 a 20 000 € selon la capacité
des abris ;

- Subvention de |Ia
stationnements en gare

Région pour les

&

Suivi :
- Nombre d’utilisateur

Porteurs : CCAVM

Partenaires : Région Bourgogne-Franche-Comté, SNCF Gares et Connexion




¥ IMMERGIS

METTEZ DE LA REA 333

ACTION 1.2 — RENDRE L’OFFRE REGIONALE MOBIGO ATTRACTIVE POUR LES HABITANTS DU TERRITOIRE

4 N\ ~N

Constat : .
) . o Objectifs :
Les gares et lignes de cars présentes sur le territoire sont )
- Augmenter les fréquences de passage pour

caractérisées par des connexions relativement longues ) . ,
o o ) . o répondre aux besoins pendulaires ;

vers les principaux poles d’emplois externes au territoire. o _

Une réflexion sur la qualité du service permettrait de - Reflexion sur des services de bus express ;

répondre a des besoins de déplacements. Mettre en - Définir des services d'intermodalité (emport
place des offres de mobilité efficaces, en complément de vélo, information voyageur, stationnement,
I'offre existante, avec pour ville-centre Avallon serait IRVE...).

intéressant. Le systeme d’information multimodale (SIM)
Mobigo a été enrichie, permettant aux usagers
d’effectuer I'intégralité de son voyage avec MOBIGO.

- J

ncement :
- Absence de bus pour aller a Auxerre : Le trajet en train est plutot Selon les cadencements mis

long avec des horaires inadaptés pour des déplacements en service ;
pendulaires (domicile-travail/étude). Il y a, donc, un fort besoin de - Plus il y a dutilisateur,
connecter le territoire a Auxerre, notamment pour répondre aux moins le codt d’exploitation

Besoins recensés ‘ﬁ) )
Fina

besoins des lycéens, étudiants et salariés devant se rendre a sera important.
Auxerre quotidiennement ;

- FEtudier la connexion vers Auxerre en express et revoir les horaires
(horaires plus adaptés et une fréquence renforcée lors des heures
de pointe) afin de renforcer I'offre existante. Ces parcours sont Suivi -

bien en complément du train. - Fréquentation de MOBIGO

Mise en ceuvre opérationnelle de I'action

- Augmenter la fréquence des lignes MOBIGO existantes ;
- Autoriser 'emport des vélos dans les transports ;
- Mettre en place deux lignes express pour avoir des liaisons rapides
aux heures de pointes :
o Vers Auxerre ;
o Vers Montbard.

1 — FAVORISER L'INTERMODALITE AUTOUR D’UNE OFFRE DE TRANSPORT STRUCTURANTE

Porteur : Région Bourgogne-Franche-Comté

Partenaires : CCAVM
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ACTION 1.3 — AMELIORER LE RABATTEMENT DU TRANSPORT A LA DEMANDE VERS LES OFFRES INTERURBAINES
STRUCTURANTES

-
Constat :

Les circuits de transport a la demande souffrent
actuellement d’une amplitude horaire limitée. Nous
pouvons noter que 33% des répondants a l'enquéte
déclarent ne pas connaftre ce service tandis que 23%
déclarent que les horaires et jours de circulations ne
leur conviennent pas. De plus, la desserte des nceuds

~N

(Objectifs :

- Augmenter le niveau de service du transport a la
demande pour répondre a des besoins
d’intermodalité vers les gares et les arréts de car
régionaux ;

- Adapter 'amplitude horaire pour assurer une
offre a la journée vers Auxerre, Montbard,

d’intermodalité du territoire n’est actuellement pas
\optlmale.

Clamecy, Dijon, etc.

Besoins recensés

- Desserte opérée avec des équipements de mobilité structurant
déja le territoire ;

- Proposer des périodes de fonctionnement plus larges ;

- Le TAD comme réponse aux besoins touristiques ;

- Accentuer les efforts sur la communication du TAD.

@ )

Financement :

- Colt d’exploitation
TAD : Entre 2 et 6€/km ;

- Plusily a d’utilisateur, moins
le colt d’exploitation sera

d’un
Piste de réflexion pour une adaptation du service

Assurer |'intermodalité depuis et vers les gares et aires de covoiturage
du territoire :

e Assurer une desserte de rabattement par le TAD depuis important.
I'ensemble des gares et des aires de covoiturage du territoire ; 9 )
*  Mettre en avant le service de TAD de rabattement proposé par
la région. @ 2
Mise en ceuvre sous forme d’expérimentation : Suivi
* Miseenservicedelaligne A (Circuit A: Avallon-Vézelay) du lundi - Suivre [lévolution de la

au vendredi en journée avec la desserte de la gare d’Avallon et
de l'aire de covoiturage de I'échangeur autoroutier A6. -
Lors des pics touristiques, assurer une desserte des principaux lieux

fréquentation du TAD ;
Suivre  l'évolution de la
fréguentation de la ligne A

1 — FAVORISER L'INTERMODALITE AUTOUR D’UNE OFFRE DE TRANSPORT STRUCTURANTE

d’intérét depuis les infrastructures de transport : (Circuit A).
* I|dentification de lieux a enjeu : Vézelay, Grotte d’Arcy, lac du \ g
Crescent ;
*  Mise en service d’une ligne a la demande les desservant depuis
la gare d’Avallon et les aires de covoiturage ;
* Identification de services complémentaires : emport vélo,
animation / sensibilisation a bord.
- N

Porteur : CCAVM

Partenaires : Région Bourgogne Franche-Comté, Communes, Associations, Titulaire du marché de TAD de la
CCAVM




1 — FAVORISER L'INTERMODALITE AUTOUR D’UNE OFFRE DE TRANSPORT STRUCTURANTE

¥ IMMERGIS

METTEZ DE LA REALITE DA ONNEES

ACTION 1.4 — FAIRE EVOLUER LE SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE LORS DES PICS

TOURISTIQUES
( \ N
Constat : Objectifs :
Le territoire rassemble plusieurs hauts-lieux d’intérét o . . .
touristiques : Vézelay, grottes d’Arcy, Parc du Morvan... ) Idenpﬁer .Ies lieux a desservir sur la base du
Les circuits de transport a la demande (TAD) desservent service existant ;
une majeure partie de ces lieux. - Dimensionner le service en fonction des pics de
\ J fréguentation tout en proposant des tarifs
attractifs : période / amplitude horaire /
tarification ;
- Etudier la possibilité de développer une offre
S touristique packagée. )

(2% *
Financement :

- Augmenter I'amplitude horaire de la navette actuelle CITEO jusqu’a - Col(t d’exploitation d’un
19 heures lors des pics touristiques. TAD : Entre 2 et 6€/km ;

Mise en ceuvre opérationnelle de I'action

. . . . - - En fonction du nombre de
Rendre la navette disponible du Lundi au Samedi ou, au minimum, les

weekends surtout au vu de sa fréquentation :

navettes mises en place

- Navette Touristique avec un tarif attractif de 2 euros aller/retour ;

Moadifier le circuit pour desservir les sites touristiques du territoire :

- Navette partant des remparts de la cité d’Avallon et allant jusqu’au Suivi -

Parc Naturel Régional du Morvan ; - Suivre Iévolution de I'usage
- Navette reliant directement Avallon a Vézelay ; de cette navette
- Navettes thématiques.

Porteur : CCAVM

Partenaires : Communes, Offices de tourisme, Titulaire du marché de TAD de la CCAVM




a8 IMMERGIS

METTEZ DE LA REALITE DANS INEES

ACTION 2.1 — DEFINIR LE SPECTRE D’INTERVENTION DE L'INTERCOMMUNALITE EN MATIERE DE
COVOITURAGE DU QUOTIDIEN

é A Wa N
Constat : Objectifs :
Le covoiturage apparait aujourd’hui comme une alternative - Définir un mode d’intervention adapté pour
crédible a la voiture individuelle dans les territoires ou les développer la pratique du covoiturage sur le
performances des transports ferroviaires peut laisser a territoire de la CCAVM ;
désirer. Au sein de I'intercommunalité, la grande majorité des - Animation et vulgarisation de la plateforme
trajets en covoiturage se font sur de courtes distances (92% de covoiturage MOBIGO.
font moins de 20 kilométres). Les pics de pratique se font sur - Inciter a la pratique du covoiturage.
les heures de pointes.

- /. J

Mise en ceuvre opérationnelle de I'action (ﬁ) N

Développer une stratégie en deux temps : .
Financement :

- Acourtterme, favoriser la mise en relation des covoitureurs Selon la typologie et le nombre d’affiches.
du territoire via des actions de communication sous 2 Temps humains pour la conception des
aspects : supports, leur distribution et pour I'ajout

o Mettre en avant la plateforme Mobigo (plateforme des pages web et leur mise a jour.
mise en place par la région). Elle permet de mettre | y

en relation les habitants réalisant des trajets

similaires. ﬁ
o Communiquer de maniére importante sur Suivi :

I’'existence des aires de covoiturage et des futurs - Evaluer le nombre d’utilisateurs

relais mobilités.

2- FAVORISER L’ACCES AUX MOBILITES ALTERNATIVES A 'AUTOSOLISME

Porteurs : CCAVM

Partenaires : Entreprises, Associations, Programme CCE ILCOV (aide au déploiement de lignes de covoiturage
spontané)
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2- FAVORISER L'ACCES AUX MOBILITES ALTERNATIVES A LAUTOSOLISME

METTEZ DE LA REALITE DANS \ NEES

ACTION 2.2 — CREER DES AIRES MULTIMODALES DE SERVICES DE MOBILITES REPARTIES SUR LE

TERRITOIRE

™ e
Constat :

La CCAVM Avallon-Vézelay-Morvan a lancé, en 2022,
une large concertation visant a connaitre les besoins
en mobilités des communes membres. Sur les 48
communes, 18 sont intéressées par la mise en place
d’'un relais mobilités. |1l s’agit d’espaces ol se
rencontrent plusieurs types de mobilités. Il serait donc
trés opportun de définir une typologie de services en
lien avec le covoiturage.

Objectifs :

- ldentifier de
d’implantation

mobilités.

- Massifier la pratique du covoiturage pour les
trajets du quotidien ;

potentiels

d’aires
aménager en priorité ;

- ldentifier des services a implanter sur les relais

nouveaux
de

lieux
covoiturage a

~N

Mise en ceuvre opérationnelle de I'action

Dans le cadre de la mise en ceuvre des relais mobilités, dont une premiére vague
de création est prévue pour 2026, et dans la continuité des aménagements réalisés
sur les aires de Sauvigny-le-Bois et d’Avallon, il est primordial d’identifier de
nouveaux lieux stratégiques d’implantation de ces aires. Les relais mobilités
occupent une place centrale dans la promotion des modes de déplacement
alternatifs et contribuent activement au développement du covoiturage tout en
proposant une offre complémentaire de services tels que I'autopartage, la location
de vélos et I'information sur les solutions de mobilité du territoire. Il apparait donc
pertinent d’implanter ces aires aux portes d’entrée du territoire, le long des grands
axes routiers, afin de garantir une bonne accessibilité.

A moyen terme, des aires répondant aux logiques de flux domicile-travail,
notamment au niveau :

- Des gares : Arcy-sur-Cure et Givry

- Des axes structurants : Sainte-Magnance (RD90 : axe Avallon/ Saulieu) et
Asquins (RD951 : axe Avallon/Vézelay)

- Des communes ou le covoiturage est déja développé : Girolles, Sauvigny-
le-Bois, Saint-Brancher, Givry

@ Financement :

-

- Colt de création d’une
place de parking en
extérieur : Entre 2 000 et 5
000€ H.T. > Colt plus
important si I'on y applique
un enrobé perméable pour
favoriser I'écoulement des
eaux pluviales.

- Certains équipements sont
subventionnés par la Région
dans le cadre « Territoires
en actions »

®

Suivi :

- Suivre ['évolution des
données de covoiturage
a I'échelle de la CCAVM.

- Evaluer la fréquentation
des aires de
covoiturage.

Porteurs : CCAVM

Partenaires : Communes, Région Bourgogne-Franche-Comté
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%8 IMMERGIS

METTEZ DE LA REALITE DAN ES

ACTION 2.3 — DEFINIR UNE OFFRE DE TRANSPORT SOLIDAIRE PERMETTANT DE DESENCLAVER
L’ENSEMBLE DES PUBLICS

e N\ N
Constat : Objectifs :
Actuellement la réponse a ce besoin est portée par le - Définir une formule de service : covoiturage
TAD bien que ce ne soit pas une offre de transport solidaire, location de VAE, etc. ;
solidaire car il s'adresse a tous les usagers. - Définir les acteurs qui proposeront le service :
Le transport solidaire est un Transport d’Utilité Sociale CCAVM, CCAS, Associations (sous forme de
(TUS) et vise les populations isolées et ayant besoin d’'un partenariat ?), etc. ;
appui pour réaliser des taches administratives, etc. - Etablir un réseau structuré et communiquer
L aupres des publics ciblés. )
\ J

Besoins recensés @
N

Etablir un partenariat avec des associations susceptibles de s’‘occuper de l'offre de

transport solidaire : Financement :
Colt moyen d’un
- Croixrouge, etc. véhicule de 6 places avec

une place pour PMR : 38
000 € H.T., soit un loyer

Définir des publics cibles :

- Personnes dgées de plus de 65 ans; mensuel de 415 € H.T. sur
- Jeunes et personnes sans permis ; une LLD de 36 mois.
- Personnes a mobilité réduite. \ J
Mise en ceuvre opérationnelle de l'action @ A
- Structurer une offre de transport solidaire pour qu’elle puisse perdurer dans | Suivi:
le temps ;

- Evolution de l'usage
duTusS;

- ldentifier les zones ou
la demande est la
plus importante et

- Etablir un réseau de bénévoles préts a aider les personnes ayant des
difficultés de déplacement notamment les personnes agées et les personnes
a mobilité réduites ;

- Etablir un partenariat avec une association pour qu’elles s‘occupent de gérer
I'offre de transport solidaire ; faire  évoluer e

- Communiquer aupres des potentiels usagers en réalisant des campagnes de service.
communication ciblées. S )

2- FAVORISER L'ACCES AUX MOBILITES ALTERNATIVES A LAUTOSOLISME

Porteurs : CCAVM

Partenaires : Communes, CCAS, AGEFIPH, Département de I'Yonne, Région Bourgogne-Franche-Comté




%8 IMMERGIS

METTEZ DE LA REALITE DANS \ NEES

ACTION 2.4 — STRUCTURER UNE OFFRE DE MOBILITE INVERSEE ITINERANTE

[Constat : N [ Objectifs : A
Pour répondre aux besoins des habitants les moins - Définir les péles a desservir en priorité ;
mobiles, des acteurs locaux du territoire ont déployé - Définir le type d'offre de services a inclure en
certains services favorisant la démobilité : tiers-lieu a fonction des besoins et des profils habitants et
Avallon, actions dans le contrat local de santé, répondre aux appels a projet ;
distributeurs alimentaires, épiceries solidaires, etc. - Accentuer la communication sur les offres déja
Il serait intéressant de continuer de développer cette existantes.
offre de mobilité inversée et I'appliquer au secteur du S g
commerce et de I'alimentation, de la santé, etc.

\- J
® \

Financement :

- ColOt de fonctionnement
d’'un Meédicobus : 200
000€/an  (cofinancé par

Développer des offres de mobilité inversée pour I'ensemble des services de I’ARS BFC et les collectivités

premiére nécessité : partenaires - Possibilité de
financer une partie des
charges de fonctionnement
grace au FIR) ;

- Subvention via programme
Leader.

Mise en ceuvre opérationnelle de I'action

- Commerce et alimentation : distributeur de pain, de produits locaux,
commergants ou marchés itinérants ;

- Santé (notamment pour diminuer le renoncement aux soins pour
cause de difficulté de déplacement) : répondre aux appels a projet
de Médicobus de I'’ARS BFC ;

- Services publics de I'état via les maisons France Service : La Poste, la
CAF, la Sécurité sociale, France Travail. Une réflexion peut aussi étre
portée sur les maisons France services itinérantes.

Actions de communication : @ N

2- FAVORISER L'ACCES AUX MOBILITES ALTERNATIVES A LAUTOSOLISME

- Communiquer davantage sur les offres existantes : Suivi :

o Letiers-lieu labellisé ; - Analyser les retours des

o Le contrat local de santé du pays Avallonnais ; usagers;

o Le projet alimentaire de territoire. - Evaluer le niveau de
fréquentation de ces
services.

. J

Porteur : CCAVM

Partenaires : ARS, Département de I'Yonne, Epicerie solidaire, Fabrique numérique Avallonnais
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METTEZ DE LA REALITE DANS NEES

ACTION 3.1 — DEFINIR UNE STRATEGIE DE COMMUNICATION POUR METTRE EN AVANT L’OFFRE DE

MOBILITE
e N r D
Constat : Objectifs :
La non connaissance de l'offre de mobilité existante - Définir les outils de communication a utiliser
sur le territoire apparait comme l'un des freins (articles, publications sur les réseaux, retours
importants empéchant |'utilisation de moyens de d’expérience...) ;
déplacements alternatifs a la voiture individuelle. - Quels supports d’accueil pour I'information (site,
52% des répondants a [I'enquéte n’ont pas application, supports physiques...) ?
connaissance du service de TAD, 39% de la navette - 7
. CITEO et 29% des lignes régionales MOBIGO. )

(%]

L 7 . 2, .

- Mise en ceuvre opérationnelle de l'action

)

g - Mettre en place une communication variée en multipliant

E les supports : @ h
% o S.upports. phys'lques : pannéz?ux d’affichages, fl.yers, Financement :

5 livrets disponibles en Mairies, dans les Maisons Selon la typologie et le nombre
§ France S.erV|c.e.s, dans les etabllsseme,nts a.ccuelllant d'affiches. Temps humains pour
w du public (loisirs, espaces culturels, établissements la conception des supports, leur
g sportifs, aires de covoiturage), presse écrite, etc. ; distribution et pour Iajout des
s o Supports numériques : postes sur les réseaux pages web et leur mise a jour.

,‘_‘ sociaux, communication sur le site internet de la \ y,
w 7 . 7 .

& CCAVM, newsletter, presse numérique, création

= d’une application, etc. @

[=2] . . .

2 - Mettre en place des points de vente de billets et des points )
o d’information (horaires et les itinéraires des cars régionaux Suivi :

5 - Analyser les retours des

G et navette).

=) X _ _ ) usagers ;

=4 o Apres analyse des questionnaires effectués, on o .

% - Suivre I'évolution des usages

s trouve : _ en fonction des campagnes

2 * 29 communes intéressées par la mise en de communication lancées.

S place de points d’informations mobilités - 7
o

dans leur territoire ;
= 18 communes intéressées par la création de
“Relais Mobilité”.

Porteurs : CCAVM

Partenaires : Communes, Autres acteurs de la mobilité




3 — COMMUNIQUER, SENSIBILISER ET ANIMER L'ECOSYSTEME DES MOBILITES

%8 IMMERGIS

METTEZ DE LA REALITE DANS NEES

ACTION 3.2 - PROMOUVOIR L’OFFRE DE MOBILITE COMME UN MAILLON DE L’EXPERIENCE
TOURISTIQUE SUR LE TERRITOIRE

4 )\

La CCAVM dispose d’un patrimoine attirant de -
nombreux touristes. Développer l'accessibilité des
sites touristiques avec des mobilités alternatives et -
intégrer la question du déplacement dans la
programmation des séjours devient un enjeu central. -
Permettre aux touristes de visiter le territoire a
« moindre colt », tout en utilisant les transports

p
Constat : Objectifs :

Identifier les sites pouvant étre desservis par l'offre
de transport présente sur le territoire ;

Identifier les services a intégrer dans les
établissements accueillant du public ;

Intégrer la question du déplacement au sein de
I'expérience touristique (tarification, sensibilisation a
bord).

adaptés a I'offre touristique :
o Parexemple:

Jardins-terrasses d’Avallon.

les offices de Tourisme et dans les gares ;

prestation transport ;
- Développer la communication autour des
existants :
o Location de VAE ;
o Ateliers de réparation et points de vente ;
o Associations et événements locaux.

alternatifs, voici une des facettes du tourisme N
durable.
. J
Mise en ceuvre opérationnelle de I'action
- Mettre en place des tickets de transport avec des tarifs @ a

= Pass Tourisme a 10 euros par semaine

offrant un acces au Musée de I’Avallonnais

Jean Després, au Musée du Costume et aux

- Mettre en place des points de ventes du Pass Tourisme dans | )

- Développer la vente de produits touristiques incluant la @

services Suivi :

- Mettre en place des bornes de réparation de vélos.

Financement :

- Co(t moyen pour la location
« humanisée » de VAE
800€/vélo/an.

- Borne de réparation : entre
1000 et 2000€.

- Analyser les retours des
usagers.

- Suivre I'évolution du nombre
d’achat du Pass Tourisme.

Porteurs : CCAVM

Partenaires : Office de tourisme du Grand Vézelay




3 — COMMUNIQUER, SENSIBILISER ET ANIMER L'ECOSYSTEME DES MOBILITES

%8 IMMERGIS

METTEZ DE LA REALITE DAl EES

ACTION 3.3 — PROMOUVOIR L’OFFRE DE MOBILITE LORS DES EVENEMENTS DU TERRITOIRE

Constat :

Les évenements rassemblant la population de
I'intercommunalité sont |'occasion de sensibiliser
aux problématiques attenantes aux mobilités
(environnement, santé, finance) et de former au
contexte et a la pratique de celles-ci.

Objectifs :

Cibler les événements concernés ;

Définir la forme de lintervention et les ouftils
nécessaires ;

Identifier des acteurs locaux pouvant

potentiellement devenir partenaires privilégiés.

Mise en ceuvre opérationnelle

- Mettre en place des stands mobilités lors des
évenements pour sensibiliser les usagers ;
- Déployer des actions sportives et touristiques :
o Parexemple:
= Balades a vélo et piétonne sur
le territoire ;
= Accueil ou organisation de
manifestations sportives.
- Mettre en place des ateliers de concertations,
régulierement, autour des mobilités avec les
partenaires.

Financement :
Selon la taille et I'importance que I'on
accorde a I'événement.

Suivi :

- Analyser les retours des usagers ;

- Evaluer le niveau de fréquentation
des évenements.

Porteurs : CCAVM

Partenaires : Etablissements scolaires, entreprises, mairies, offices de tourisme, Associations




10.3. Plan d’actions du SDC

Axe 1 : Renforcer et valoriser le réseau cyclable du territoire
Action 1.1 : Aménager le réseau cyclable
Action 1.2 : Améliorer les infrastructures existantes et résorber les discontinuités
Action 1.3 : Adapter les coeurs de bourgs aux évolutions reglementaires

Action 1.4 : Etablir une stratégie de jalonnement favorisant les déplacements quotidiens et touristiques
pour I'ensemble des itinéraires

Axe 2 : Développer les services vélos adaptés
Action 2.1 : Définir et hiérarchiser une typologie de services vélo pour favoriser I'intermodalité
Action 2.2 : Etablir et spatialiser des services de stationnement pour les poles générateurs du territoire
Action 2.3 : Déployer une cartographie interactive recensant les services vélo

Action 2.4 : Mettre en place une offre longue durée de location de vélos

Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et accompagner le développement des mobilités actives
Action 3.1 : Intégrer le volet cyclable a la stratégie de communication globale autour des mobilités
Action 3.2 : Déployer savoir rouler a vélo dans les écoles de I'intercommunalité

Action 3.3 : Créer un évenement annuel mélant mobilités actives et découverte du terroir

Axe 3 :

AXES et fe 2 Communiguer,

Leifntere Développer les sensibiliser et
D’ACTION e o seivices yelos accompagner le
cyclable du territoire adaptés développement des
mobilités actives

10.4. Déclinaison du plan d’actions du SDC

%8 IMMERGIS

METTEZ DE LA REALITE DANS VDS DONNEES
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METTEZ DE LA REALITE DA NEES

ACTION 1.1 - AMENAGER LE RESEAU CYCLABLE

( ) (e )
Constat : Objectifs :
Aménager un réseau cyclable continu, direct et sécurisé ) o )
. - Aménager desitinéraires directs, confortables et
pour assurer a court terme une hausse notable des T _
déplacements a vélo et permettre aux usagers de se sécurisés, en assurant un meilleur partage de
7 H 7
sentir en sécurité en se rendant partout de facon rapide lespace public entre I'ensemble des usagers,
et directe. tout mode de transport confondu.
\ J - Hausse des déplacements cyclables au
quotidien.
- Baisse de l'accidentologie des cyclistes a I'échelle
de la CCAVM.
. J

® \

Financement :

- Hiérarchiser le réseau des aménagements cyclables en proposant - Selon la stratégie adoptée
des axes nécessitant un aménagement cyclable séparé de la
chaussée et ceux ou la circulation automobile limitée a 30 km/h ou
moins, sur des voiries faiblement circulées qui nécessitent rarement
des aménagements séparatifs.

- Proposer des aménagements larges et confortables aux rayons de
courbures importants et sans ressauts pour les franchissements de
seulils. @ N

- Marquer les séparations entre les usages, aménagement cyclable et Suivi -
chaussée, et aménagement cyclable et trottoir lorsque nécessaire. - Taux de réalisation des

- Sécuriser les passages des cyclistes aux intersections et carrefours en
appliguant des traitements spécifiques pour chaque régime de voirie

Mise en ceuvre opérationnelle de I'action

itinéraires structurants

) - Investissements dans
traversee. Iy &
'aménagement des
itinéraires structurants
. J

1 —RENFORCER ET VALORISER LE RESEAU CYCLABLE DU TERRITOIRE

Porteur : CCAVM, Communes

Partenaires : CCAVM, PNR, Département, Région
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METTEZ DE LA REALITE DAN EES

ACTION 1.2 — AMELIORER LES INFRASTUCTURES EXISTANTES ET RESORBER LES DISCONTINUITES

Constat : Objectifs :

Aménager un réseau cyclable continu, direct et sécurisé

pour assurer a court terme une hausse notable des adi
. o uotidien.

déplacements a vélo et permettre aux usagers de se d

sentir en sécurité en se rendant partout de fagon rapide - Baisse delaccidentologie des cyclistes a I'échelle
et directe. de la Communauté de Communes.

- Hausse des déplacements cyclables au

(2% *
Financement :

- Mettre en cohérence le réseau cyclable existant avec le niveau de - Selon la stratégie adoptée
service projeté dans le cadre du schéma directeur cyclable.

Mise en ceuvre opérationnelle de I'action

- Assurer la continuité et la fluidité du réseau cyclable, la cohérence
entre les usages et renforcer le confort d’utilisation sur les axes du
réseau d’itinéraires a I'échelle de la Communauté de communes.

- Supprimer les zones dangereuses (visibilités, largeurs, emportierage, : ’
etc.).

- Assurer la cohérence globale du réseau, avec la mise en place d’'une @ )
signalétique harmonisée, d’une couleur de revétement commune et Suivi :
d’'un marquage au sol commun, dans le cadre d’'une charte - Linéaire d’aménagements
technique des aménagements. réalisé annuellement

- Sécuriser les abords des arréts de bus pour inciter I'intermodalité - Colts de réalisation annuels
vélo + bus, ainsi que les abords des aires de covoiturage. des aménagements

- Adapter le plan de circulation lorsque possible ou nécessaire pour . )

favoriser des déplacements apaisés en réduisant les co(ts
d’aménagement.

1 — RENFORCER ET VALORISER LE RESEAU CYCLABLE DU TERRITOIRE

Porteur : CCAVM, Communes

Partenaires : CCAVM, PNR, Département, Région
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ACTION 1.3 — ADAPTER LES CCEURS DE BOURGS AUX EVOLUTIONS REGLEMENTAIRES

(A s
Constat : Objectifs :
Les évolutions réglementaires et législatives imposent
aux collectivités de repenser 'aménagement de 'espace
public en intégrant a court terme des aménagements

- Conformité totale de l'organisation de |'espace
public des communes aux normes légales et

sécurisants pour les mobilités actives : visibilité aux réglementaires.

passages piétons, obligations d’aménagement de la loi - Hausse du niveau de satisfaction des usagers de

LOM, cohérence des zones 30/zones de rencontre, etc. I'espace public et des parts modales des
\. J mobilités actives.

- Apaisement du cadre de vie des communes et
baisse de l'accidentologie pour I'ensemble des
moyens de déplacement.

@ N

Financement :

Mise en ceuvre opérationnelle de I'action

- Mettre en cohérence le réseau cyclable existant avec le niveau de - A évaluer selon les projets
service projeté dans le cadre du schéma directeur cyclable. portés dans le cadre de cette
- Créer et maintenir des « itinéraires cyclables pourvus action

d’aménagement » (art. L228-2 Code de I'Environnement) lors de
création ou la rénovations de routes en agglomération.

- Assurer les connexions avec le réseau cyclable a travers des
traitements de carrefours cohérents, la réalisation d'aménagements @

1 — RENFORCER ET VALORISER LE RESEAU CYCLABLE DU TERRITOIRE

de raccordement, etc. ~N
- Accueillir la circulation des cyclistes a double sens sur I'ensemble de Suivi :

la voirie a sens unique limitée a une vitesse inférieure ou égale a - Taux de réalisation des

30km/h, sauf exception. itinéraires cyclables pourvus
- Supprimer les zones dangereuses, notamment en neutralisant les d’aménagement

places de stationnement situées a moins de 5 metres en amont des - Investissements dans

passages piétons. 'aménagement de I'espace

public
\ J

Porteur : Communes, Département

Partenaires : CCAVM
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ACTION 1.4 — ETABLIR UNE STRATEGIE DE JALONNEMENT FAVORISANT LES DEPLACEMENTS
QUOTIDIENS ET TOURISTIQUES POUR L’'ENSEMBLE DES ITINERAIRES

Constat : /Objectifs : )

Le jalonnement cyclable contribue a l'efficacité et a la
cohérence des réseaux cyclables. Il articule et mutualise

les réseaux a différentes échelles, permettant ainsi un
usage optimal et une meilleure sécurité. efficacement sur I'objectif du réseau.

Rendre le réseau cyclable lisible et continu pour des
usagers se déplacant sur le réseau, communiquer

- Lisibilité accrue des aménagements dédiés aux
cyclistes (du quotidien, cyclotouristes, ...),

- Compréhension accrue de la structure du
maillage cyclable avec des cartographies
communicantes pour le grand public,

- Baisse de l'accidentologie pour les usagers via la

\ et I'identification des itinéraires. )

Mise en ceuvre opérationnelle de I'action ‘n‘, \

- Harmoniser le jalonnement, les cartouches et les panneaux Financement :

réglementaires de type Dv en se fondant sur les modalités prévues - Selon la stratégie choisie
par 'lISR et le guide Vélo & Territoires, afin dassurer continuité,
uniformité et compréhension des usagers.

Favoriser le déploiement d’une signalisation d’itinéraires selon une
logique d'origine et de destination, dont les itinéraires d’intérét | )
communautaire par des cartouches comportant le numéro de ces @

derniers. Par exemple : « Uitinéraire 1, de couleur verte, permet de

1 —RENFORCER ET VALORISER LE RESEAU CYCLABLE DU TERRITOIRE

N
relier Avallon a Pontaubert ». o
Suivi :
- Mettre en ceuvre une surveillance et une maintenance réguliere a - Suivides implantations sur les
hauteur de 2 passages par an a minima pour le jalonnement. itinéraires aménagés
- Retour dexpérience des
usagers du réseau cyclable
. J

Porteur : Communes

Partenaires : CCAVM, Département, PNR
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ACTION 2.1 — DEFINIR ET HIERARCHISER UNE TYPOLOGIE DE SERVICES POUR FAVORISER
L'INTERMODALITE

4 N\ A
Constat : Objectifs :

Uintermodalité est un enjeu essentiel pour le Assurer une offre de service suffisante en
développement du vélo dans la mobilité quotidienne. renforgant le stationnement sur les aires de
Le stationnement sécurisé des vélos aux aires de covoiturage formelles et informelles actuelles et
covoiturages et arréts principaux des transports en futures, et les arréts majeurs des réseaux de
commun est le point clé pour faciliter 'usage de transport.

plusieurs modes de transport au cours d’un méme - Augmenter laire d’attraction des réseaux de
déplacement. transports publics en facilitant 'acces au vélo.
~ 7/ - Augmentation des trajets intermodaux.

Mise en ceuvre opérationnelle de I'action @
N

- Stationnements sécurisés a la gare de Avallon et aux haltes
Q ferroviaires pour favoriser les déplacements vélo + train. Financement :
g Déploiement de box individuel, pouvant évoluer en consigne en - Consigne individuelle
g fonction des usages. entre 1 000 et 2 000 €
] par place
Z - Stationnements sécurisés aux aires de covoiturage et futurs - Abri-vélo ouvert : entre
§ relais mobilité pour favoriser Iintermodalité « vélo + 800 et 900 € par place
é covoiturage ». Favoriser le déploiement de box individuel pour L )
g des stationnement de moyenne a longue durée. A terme, il
e convient de prévoir des stationnements vélos sécurisés pour @ ~N
g 1/3 de la capacité automobile sur les aires accessibles dans de Suivi -
E bonnes conditions. uivi:
a - Cartographie des
S - Déploiement de stationnements sécurisés en rabattement vers implantations
les arréts des réseau de transport. Il est conseillé d’'implanter - Fréquentation des
des box individuels (a proximité des ZAE notamment) ou des équipements
abri-vélo couverts, mais ouverts pour les pbles d’échanges.
o J

Porteurs : CCAVM, Communes, Région

Partenaires : Selon implantation
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ACTION 2.2 — ETABLIR ET SPATIALISER DES SERVICES DE STATIONNEMENT POUR LES POLES
GENERATEURS DU TERRITOIRE

4 )
Constat : /Objecl'ifs : h
Le stationnement est considéré par I'ensemble des Assurer une offre de services suffisante en
acteurs de la filiere des mobilités comme le point renforcant le stationnement vélo sur voirie et
essentiel pour assurer a court-terme une hausse structurant limplantation de celui-ci (criteres de
notable des déplacements a vélo sur un territoire. qualité minimum, d’implantation sécurisée, de
N J

limitation de 'encombrement visuel, etc.)

- Hausse du nombre d’emplacements dédiés aux
vélos dans I'espace public.

- Hausse de la part modale du vélo dans les
déplacements.

- Baisse du nombre de vols de vélos.

Mise en ceuvre opérationnelle de I'action \ /
- Augmenter le nombre de places de stationnement disponibles
n - ) S . A
e sur voirie (une place de stationnement automobile équivaut a
o
g huit emplacements vélo de courte durée avec 4 arceaux .
= P . Jarret d duré ) Financement :
o |r’1otamment at:x points ar(rjet e courte durée s;r - Arceau : entre 60 et 150
o] intercommunalité (commerces de proximité...) et au niveau de
> ints d'intéra (. . P ) € par place
wv) . , .
2 points d’intérét touristique. - Abri vélo couvert mais
= o ) . ouvert : entre 800 et 900
§ - Assurer un eq’u|pement 'en arceaux vélos, avec ou sans abr'|, € par place
rh pour des durées de stationnement entre I’heure et la demi-
e journée. Ces arceaux doivent permettre d’attacher sans \_ )
o . rpe , .
= difficultés des VAE avec des antivols U. O
3 A \
S
a - Généraliser la création de stationnement vélo sur les places de Suivi ¢
~ stationnement automobile dans le cadre de la mise en
application de la loi LOM (a horizon 2026). - Cartographie des
implantations
. J

Porteurs : Communes, Région

Partenaires : CCAVM, Commergants, Office de tourisme
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ACTION 2.3 — DEPLOYER UNE CARTOGRAPHIE INTERACTIVE RECENSANT LES SERVICES VELO

(Constat : A /Objectifs : A
Composante clé de I'usage du vélo au quotidien, le Développer laccessibilité, la faisabilité et |la
stationnement est le premier besoin de service sécurisation du stationnement afin de faciliter le
mentionné par les cyclistes pour permettre d’'assurer la choix du vélo comme mode de déplacement au
cyclabilité d’un territoire. Les informer des lieux ou sont quotidien. Il s’agit ainsi de répondre aux besoins des
implantés les stationnements vélo constitue un élément cyclistes en leur permettant de visualiser les lieux oU
primordial pour construire un écosysteme cyclable sur il est possible de stationner de maniére sécurisée.
le territoire.

. Y, - Assurer la communication a propos des
emplacements des stationnements sécurisés sur
le territoire.

- Distinguer les types de stationnement
\_ disponibles sur le territoire intercommunal. Y,
Mise en ceuvre opérationnelle de I'action
Q - Créer une carte en ligne recensant les stationnements vélo @ N
% sécurisés, mais les services associés peuvent aussiy étre ajouté
g (bornes de réparation, loueurs de vélo...). Financement :
— s , .
IE . N,. T T B o, o 05 ° 7 - Intégré . ag service
e e ¢ o Ve =3 d® o 0 © communication de la
2 © 85.-%0 ¢ 00 0 8°5 CCAVM
& e § o) °°o°°°°00'°'
N & .e°° °o.°pq-oa°,. L )
S obf; """" Q"ooﬁa é"b°° »
2 Li%e sv> o 58R.0% O T g o @ .
N - %o "o° ®2® 00 ge . o® .
o g ©e® 8 > % ‘0 - "o 9 Suivi:
- il o o o © %o f',,," ° oasw - Nombre de visites par mois
.,., Rl e % ﬁo“_ b o e'ﬂ:um_l_‘ °e de la page web
el - ey a ﬂ'a . .
Crédit : Nantes Métropole
. J

Porteurs : CCAVM

Partenaires : PNR, Région
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ACTION 2.4 — METTRE EN PLACE UNE OFFRE LONGUE DUREE DE LOCATION DE VELOS

( N\ N
Constat : Objectifs :
En déployant un service de location longue durée de - Offrir une solution de mobilité viable sur des
VAE adapté aux territoires urbains mais également peu distances allant jusqu’a 10 km.
denses, CCAVM peut permettre a des personnes non - Réduire la place de la voiture individuelle
motorisées d’accéder a une solution de mobilité viable pour les ménages qui le souhaitent.
sur des moyennes distances allant jusqu’a 10 km, mais - Ouvrir I'accés au VAE sur le territoire afin de
aussi de réduire la place de la voiture individuelle pour favoriser les déplacements actifs.
les ménages qui le souhaitent. - Accompagner les nouveaux usagers et les
. y, . : : o
convaincre  des  bienfaits  sanitaires,
environnementaux et économiques d’un
VAE.
. z . F) . \ /
Mise en ceuvre opérationnelle de l'action
Scenario 1 Scenario 2 N\
- Achat VAE : entre 1200 et
Gestion directe (régie) g:;;ron déléguée (SPL ou 2500 € /vélo

- Achat «kit de sécurité »
Retours d’expérience : pour des parcs de

(gilet  jaune, lumieres,
moins de 100 vélos, les petites structures Sf:st;::air: la charge du antivol) : environ 40 €
Avantages privilégient la gestion en régie publique. _ Colit moyen hors recettes :

Possibilité  d’associer ce 200 €/vé|o/an

Calibrage de I'offre selon la demande de RN .
service a un autre marché.

la population plus rapide.
1 ETP nécessaire pour la logistique

Gestion privilégiée pour des et la maintenance (régie)
parcs de plus de 1000 vélos.

2- DEVELOPPER LES SERVICES VELO ADAPTES

| énient Investissement initial et recrutement S
neonvenients d’'un ETP Lourdeur de la mie en place n N
et risque d’absence de
prestataire intéressé .
Suivi :
Recommandations CEREMA : 10 vélos pour 10 000 habitants au lancement .
X . du service, puis augmentation progressive du ratio jusqu’a atteindre 20 - Nombre de Iocatlon
Dimensionnement ) . . ; P ,
voire 30 vélos pour 10 000 habitants avec une diversification de I'offre pourvues
(vélos cargo, vélos électriques pliables). Nombre de km parcourus
Abonnement trimestriel : 90 € B Questlonnalre de
satisfaction rempli a la fin de
Caution : 500 € .
Tarification et conditions d’utilisation la location par les usagers
Location sur 3 mois, renouvelable une fois _ Potentielle liste d’attente
Habitants de la CCAVM de 18 ans et plus . J

Porteurs : CCAVM

Partenaires :
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ACTION 3.1 - INTEGRER LE VOLET CYCLABLE A LA STRATEGIE DE COMMUNICATION GLOBALE
AUTOUR DES MOBILITE

f N\
Constat : Objectifs :
Le déploiement d’une identité visuelle unique Rendre l'infrastructure visible, sécurisée et attrayante,
concernant la mobilité cyclable favorise la cohérence grace a une signalétique et des médias de
globale de la politique vélo. communication qualitatifs et adaptés.
- Uniformisation de la marque «vélo» de la
Communauté de Communes.
- Compréhension facilité et simplification de
I'utilisation dans les différents médias de
communication.
(. J

Mise en ceuvre opérationnelle

- Déployer une identité visuelle pour I'ensemble
de l'offre de mobilité cyclable (infrastructures et Financement :
services). e Site internet pour la diffusion
- Développer une communication originale et de documents pédagogiques et
ludique, sur le modele du kit de communication guide vélo : 5000 €
de 'ADEME pour développer la culture vélo sur
le territoire.
- Axer la communication de la politique cyclable
sur divers argumentaires : praticité (fluidité du Suivi
trafic, souplesse  d’usage..), économies
réalisées pour l'usager er les entreprises,
évitement de GES, diminution de la congestion
automobile et du bruit en participant a une ville J
apaisée, convivialité.

3 — COMMUNIQUER, SENSIBILISER ET ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES ACTIVES

Porteurs : CCAVM

Partenaires : Communes, Région (Mobigo)
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ACTION 3.2 — DEPLOYER SAVOIR ROULER A VELO DANS LES ECOLES DE L'INTERCOMMUNALITE

( \ N
Constat : Objectifs :
Le développement du Savoir Rouler a Vélo (SRaV) est Développer la pratique du vélo a I'aide de la sensibilisation de
un enjeu essentiel de sensibilisation de la la population et d’'un nombre accru d’animateurs.

population. La maftrise de la pratique du vélo ainsi
gue les connaissances suffisantes sur I'entretien et la
réparation du vélo sont indispensables pour
augmenter le nombre d’usagers.

Renforcer la formation au travers du programme Génération
Vélo pour le jeune public, et des ateliers vélo pour toucher un
public plus élargi.

e  Hausse du nombre d’ateliers vélos réalisés.

¢ Formation de I'ensemble des scolaires de CM1/CM2
de I'année scolaire courante formé au SRAV.

@ N
Mise en ceuvre opérationnelle ¢ = Financement :

- A définir en fonction de Ila
- Augmenter le nombre d’animateurs a l'échelle de la méthodologie choisie
Communauté de Communes et favoriser une extension - Editiond'un document pédagogique et

de I . Y ble d q d’animation : 5 000 € (exemple d’'un
e appren‘ussage sur fensemplie des communes de site internet & la Métropole de

I'intercommunalite. Toulouse ou dune vidéo a
- Renforcer les moyens donnés a I'apprentissage du vélo I'Eurométropole de Strasbourg)
comme mode de déplacement quotidien chez les plus - Atelier d'apprentissage : 500 € (4h)

- Atelier de réparation : 150 € (1h30)

jeunes : piste de sécurité routiere, guide(s) des bonnes \.
pratiques, aide a I'accés aux outils indispensables pour les
jeunes cyclistes (casques, gilets, sonnettes, ..),

encourager la mise en place d'un vélobus par les A
associations de parents d’éleves (guide méthodologique,
accompagnement technique pour les circuits...). Suivi :

- Développer et animer différents ateliers participatifs et - Nombre d’attestations de
solidaires et d’auto-réparation en s‘appuyant sur le savoir- formations fournies
faire et savoir-étre des acteurs de terrain : ateliers de - Nombre d’ateliers réalisés
réparation fixes et/ou mobiles (5 ateliers de réparation - Nombre d’animateurs
par an et par école), séances de remise en selle sur des - Nombre de vélobus mis en
parcours stratégiques, cours de vélo-insertion, vélo- place
écoles pour petits et grands, balades a vélos pour les \ J

citoyens et les élus, tests de VAE, etc.

3 — COMMUNIQUER, SENSIBILISER ET ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES ACTIVES

Porteurs : CCAVM, Communes

Partenaires: Département, Région, Génération Vélo, ADEME, Maisons de I'emploi, associations,
établissements scolaires
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ACTION 3.3 — CREER UN EVENEMENT ANNUEL MELANT MOBILITES ACTIVES ET DECOUVERTE DU

TERRITOIRE
4 N\ 4 N\
Constat : Objectifs :
Occasion de favoriser le changement des mentalités - Utiliser les événements en place comme vecteurs de
et de sensibiliser I'ensemble des habitants aux communication et de sensibilisation pour la
enjeux de cohabitation et de sécurité, les actions population.
événementielles permettent de favoriser une prise - Mobilisation de la population autour des animations
de conscience collective plus rapide a propos de la et évenements.
pertinence du vélo.
. J . J

@ N
Mise en ceuvre opérationnelle ¢ = Financement :

- Organisation d’un challenge
- Plébisciter et inciter les entreprises a participer a certains vélo : 250 € pour les lots
challenges. Les challenges « Géovélo » ou « Tout a vélo », maximum et 1 ETP
auxquels les entreprises peuvent participer et disposent - Organisation d’une féte du vélo
d’'un classement dédié, sont de bons exemples - exemple de la Ville d’Avignon
d’implication des entreprises dans la démarche de mobilité avec  170€  pour 1000
cyclable. habitants/an
- Mise en ceuvre dactions renforcées dans le cadre . J

d’événements tels que « Mai a Vélo » ou la « Semaine
Européenne de la Mobilité ».

- Possibilité d’organiser des évenements avec une fermeture A
de voies a la circulation pour donner cet espace public sur
un temps limité aux modes actifs. Suivi :

- Proposer des circuits de découverte a thématique - Nombre d’évenements
touristique du territoire et de ses atouts autour de ces fétes. realises

- Nombre de participants
- Retour d’expérience

3 — COMMUNIQUER, SENSIBILISER ET ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT DES MOBILITES ACTIVES

Porteurs : CCAVM

Partenaires : média, associations, office de tourisme
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11. Phasage des actions

11.1.

Phasage des actions du PDMS

Axe 1 — Favoriser |'intermodalité autour d’une offre de transport structurante

Porteurs

Partenaires et
financements

Planification

Impact de
réductions

Définir les répartitions de financement avec la
Région ;

Selon la typologie et le nombre d’affiches.
Temps humains pour la conception des
supports, leur distribution et pour I'ajout des
pages web et leur mise a jour.

Parking de covoiturage :
- 550€ sur emplacement existant ;
- 2500€ ex-nihilo pour la création des

des GES

1.1. Faire des gares Région Bourgogne- pIacAes (marquage au sol,
. , revétement) ;
du territoire des CCAVM Franche-Comté ; 400 € par pannea Moyen-Long ot
aires multimodales SNCF Gares et parp ' terme
de référence Connexion
Bornes IRVE :
- Selon l'offre proposée (nombre de
bornes IRVE et véhicules) ainsi que
leur typologie.
Services en lien avec la pratique cyclable :
- Boxvélode 5000 a 20 000 € selon la
capacité des abris ;
- Subvention de la Région pour la
création de stationnements en gare
1.2. Rendre ['offre Région
régionale MOBIGO | Bourgogne- Selon les cadencements mis en service ;
attractive pour les Franche- CCAVM Plus il y a d’utilisateur, moins le colt Moyen terme +++
habitants du Comté d’exploitation sera important.
territoire
. Région B -
1.3. Améliorer le irgal(r)]Zheo(l;:)gnifg-e
rabattement du ’ Co(t d’exploitation d’un TAD : Entre 2 et
transport a la Communes ; 6€/km ;
CCAVM Associations ; ) — o . Court terme 4
demande vers les ) ) , Plus il y a d’utilisateur, moins le co(t
. . Titulaire du marché ) L .
offres interurbaines d’exploitation sera important.
structurantes de TAD de a
CCAVM
1.4. Faire évoluer le Communes ;
o ; Offices de Co(t d’exploitation d’un TAD : Entre 2 et
service de .
N tourisme ; 6€/km ; Court-Moyen
Transport a la CCAVM T . . ) +++
Titulaire du marché En fonction du nombre de navettes mises en terme
Demande lors des
de TAD de la place.

pics touristiques

CCAVM
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Porteurs

Partenaires et
financements

Axe 2 : Favoriser I'acces aux mobilités alternatives a I'autosolisme

Planification

Impact de
réductions

2.1. Définir le
spectre
d’intervention de

Entreprises ;
Associations ;

Selon la typologie et le nombre d’affiches.
Temps humains pour la conception des

des GES

i ité AVM o . +
! |ntercom{nunallte cC Programme CCE supports, leur distribution et pour I'ajout des Court terme
en matiére de L
. ILICOV pages web et leur mise a jour.
covoiturage du
quotidien
. . Co(t de création d’une place de parking en
2:2. Créer des aires extérieur : Entre 2 000 et 5 000€ HT. = Coit
multimodales de Communes ; lus important si I'on y applique un enrobé Moyen-Lon
services de CCAVM Région Bourgogne- P , P y pp“q v g +++
s o . , perméable pour favoriser I'écoulement des terme
mobilités réparties Franche-Comté )
sur le territoire eaux pluviales.
Subvention de la Région (Territoires en action)
2.3. Définir une Communes ;
offre de transport CCAS; R -~
s P ’ Colt moyen d’un véhicule de 6 places avec
solidaire AGEFIPH ; )
. une place pour PMR : 38 000 € H.T,, soit un Court-Moyen
permettant de CCAVM Département de ++
, , loyer mensuel de 415 € H.T. sur une LLD de 36 terme
désenclaver I'Yonne ; Mois
I'ensemble des Région Bourgogne- '
publics Franche-Comté
ARS; R . , -
Département de Co(t de fonctionnement d’'un Médicobus : 200
p, 000€/an (cofinancé par I'ARS BFC et les
2.4. Structurer une I'Yonne ; L . e
ez o L collectivités partenaires- Possibilité de Court-Moyen
offre de mobilité CCAVM Epicerie solidaire ; ) . ++
. (e ) financer une partie des charges de terme
inversée itinérante Fabrique . A
L fonctionnement grace au FIR) ;
numérique

Avallonnaise

Subvention via programme Leader.




%8 IMMERGIS

METTEZ DE LA REALITE DAN

NNEES

Porteurs

Partenaires et
financements

Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et animer I'écosystéeme des mobilités

Planification

Impact de
réductions

3.1. Définir une
stratégie de

Selon la typologie et le nombre d’affiches.

des GES

communication Communes; Temps humains pour la conception des
CCAVM Autres acteurs de la P ) P L P .. Court terme +
pour mettre en mobilité supports, leur distribution et pour I'ajout
avant 'offre de des pages web et leur mise a jour.
mobilité
3.2. Promouvoir
I'offre de mobilité N .
. ) ) Colt moyen pour la location
comme un maillon Office de tourisme du y . Court-Moyen
de I'expérience CCAVM Grand Vézela « humanisée » de VAE : 800€/vélo/an ; terme +++
. _p v Borne de réparation : entre 1000 et 2000%€.
touristique sur le
territoire
. Etablissements
3.3. Promouvoir scolaires -
Foffre de mohilité Entre riseé ; Selon la taille et I'importance que I'on
lors des CCAVM P! ’ ‘s P . Court terme +
, Mairies ; accorde a I'événement.
évenements du ) .
L Offices de tourisme ;
territoire

Associations
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11.2.

Phasage des actions du SDC

Axe 1 — Renforcer et valoriser le réseau cyclable du territoire

Porteurs

Partenaires et
financements

Planification

Impact de
réductions
des GES

, CCAVM, PNR, Agi :
1.1. Aménager le CCAVM, , Selon [a stratégie adoptée Moyen-Long
. Département, 44
réseau cyclable communes, . terme
Région
1.2. Améliorer les
i AVM, PNR L .
|nfr.astructures CCAVM, CC, ’ ’ Selon la stratégie adoptée Moyen
existantes et communes Département, +++
. g - terme
résorber les Région
discontinuités
13. A((ijapt':er les c A évaluer selon les projets portés dans le M |
cceurs de bourgs ommunes, . oyen- lon
, . 6 ) CCAVM cadre de cette action Y & +++
aux évolutions Département terme
reéglementaires
1.4. Etablir une
stratégie de
jalonnement
falvorlsant les ,CCAVM’ Selon la stratégie choisie Court-Moyen
déplacements Communes Département, +
- terme
guotidiens et PNR

touristiques pour
I'ensemble des
itinéraires
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Axe 2 : Développer les services vélos adaptés

Porteurs

Partenaires et
financements

Planification

Impact de
réductions

2.1. Définir et
hiérarchiser une

- Consigne individuelle : entre 1 000
et 2 000 € par place

des GES

typologie de CCAVM, Selon - Abri-vélo ouvert : entre 800 et 900 Court-
. p Communes, . . € par place Moyen ++
services vélo pour L implantation parp
. Région terme
favoriser ) . - )
. o, Financement possible de la région si
I'intermodalité L )
positionné en gare.
2.2. Etablir et
spatialiser des CCAVM - Arceau : entre 60 et 150 € par
rvi ’
se. ices de Communes, Commercants, place Moyen-Long
stationnement Région Office de - Abri vélo couvert mais ouvert : terme ++
pour les poles - entre 800 et 900 € par pl
. . tourisme par place
générateurs du
territoire
2.3. Déployer une o ) o
cartographie Intégré au service communication de la
interactive CCAVM PNR, Région CCAVM Court terme +
recensant les
services vélo
- Achat VAE : entre 1 200 et 2 500 €
/vélo
2.4. Mettreen - Achat « kit de sécurité » (gilet
place une <l)ffre CCAVM jaune, IumAiéres, antivol) : environ 40 € Moyen-Long s
longue durée de - CoUt moyen hors recettes : 800 terme

location de vélos

€/vélo/an
1 ETP nécessaire pour la logistique et la
maintenance (régie)
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METTEZ DE LA REALITE DANS HEES

Axe 3 : Communiquer, sensibiliser et animer I'écosystéeme des mobilités

Porteurs

Partenaires et
financements

Planification

Impact de
réductions
des GES

3.1. Intégrerle
volet cyclable a la
stratégie de

Communes, Région

Site internet pour la diffusion de
documents pédagogiques et guide vélo

L CCAVM ) Court terme +
communication (Mobigo) :5000 €
globale autour
des mobilités
- A définir en fonction de la
méthodologie choisie
- Edition d’un document
Département pédagogique et d’animation : 5
3.2. Déployer L. . 000 € | d it
. ler 3 Région, Génération (exemple un  site
sa\’101rrou era Vélo, ADEME, internet a la Métropole de
vélo dans les CCAVM, ) , . , s Moyen
. Maisons de I'emploi, Toulouse ou d'une vidéo a ++
écoles de Communes . , , terme
). ) associations, I'Eurométropole de
I'intercommunalit L
p établissements Strasbourg)
scolaires - Atelier d’apprentissage : 500 €
(4h)
- Atelier de réparation : 150 €
(1h30)
- Organisation d’un challenge
3.3. Créerun vélo : 250 € pour les lots
évenement média, associations, maximum et 1 ETP
nnuel mélan : ; - Organisation d’une féte du vélo
annue’ melant CCAVM office de tourisme & Court terme +

mobilités actives
et découverte du
terroir

: exemple de la Ville d’Avignon
avec 170€ pour 1000
habitants/an
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Annexe n°1 — Localisation des aires de covoiturages sur le territoire de la CCAVM
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